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Drodzy Mieszkancy,

przedstawiamy Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Funkcjonalnego
Myslenic do roku 2032+. Wszyscy mamy wptyw na przestrzen, w ktorej zyjemy, jestesSmy wiec
odpowiedzialni za ksztattowanie rozwoju naszego obszaru. Chcemy rozwijaé nasze
miejscowosci w sposoéb dtugoterminowy — witasnie dlatego juz dzi$ rozmawiamy otwarcie i z
Waszym udziatem o naszej przysztosci do roku 2032 i dtuzszej. W niniejszym Planie zatozylismy
dziatania, ktore bedg wyrazem szacunku do naszego krajobrazu i przestrzeni oraz do tradycji
zakorzenionych w regionie.

Zmiany w naszych sposobach przemieszczania sie sg nieuchronne - caty cywilizowany swiat
dazy do ograniczenia emisji dwutlenku wegla i zanieczyszczenia sSrodowiska. Sektor transportu
jest drugim najwiekszym obok energetyki emitentem CO;, 40% z tych emisji jest zas zwigzana
z samochodami osobowymi. Za zréwnowazonymi formami mobilnosci coraz czesciej
przemawia takze argument ekonomiczny — rosngce ceny samochoddw, paliw i czesci
zamiennych. Nie mozna zatrzymac tych zmian, mozna jednak madrze nimi zarzadzac.

Przede wszystkim chcemy, aby najblizsze lata byty dla nas czasem odbudowy zaufania do
transportu publicznego - autobusow i kolei. Dziatania zapisane w Planie przyczynig sie do
widocznej poprawy jakosci ustug. Plan zaktada takze szeroko zakrojony program poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego wraz z budowg nowych chodnikéw, przejs¢ dla pieszych,
Sciezek rowerowych czy parkingdw przesiadkowych. Ponadto, przewidywane sg zmiany w
zagospodarowaniu przestrzennym naszych gmin nakierowane na tworzenie tzw. centrow
lokalnych, ktére pozwolg zatatwi¢ wiele spraw w obrebie kilkuminutowego spaceru.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej jest biletem do realizacji przemyslanych inwestycji
transportowych dofinansowanych ze srodkéw unijnych i krajowych w kolejnych latach. Jest to
takze warunek wyptaty srodkow europejskich dla samorzagdow Obszaru Funkcjonalnego na
projekty w obszarze transportu i mobilnosci, stanowigcy jeden z gtdwnych priorytetéw polityki
krajowej i unijnej.
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CAWI — Computer-Assisted Web Interview —wywiad wspomagany komputerowo przy pomocy
strony WWW.

CPK — Centralny Port Komunikacyjny.

E77 —trasa europejska, w ktérej ciggu przebiegajg drogi krajowe nr 7 i S7.

FGI — zogniskowany wywiad grupowy.

Fundusz rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (FRPA) —
fundusz ustanowiony ustawg z dnia 16 marca 2019 r. w celu dofinansowania przywracanych
potgczen autobusowych.

GUS — Gtéwny Urzad Statystyczny.

IDI — Individual In-depth Interview — metoda badawcza w formie bezposredniej rozmowy
(wywiadu) badacza z pojedynczym respondentem. Ma na celu pogtebienie wiedzy o badanym
zjawisku oraz lepszg obserwacje respondenta.

JST = jednostka samorzadu terytorialnego.

Kongestia (transportowa) — chroniczne zjawisko wiekszego natezenia ruchu srodkéw
transportu od przepustowosci wykorzystywanej przez nie infrastruktury. Wystepuje na
niektérych odcinkach sieci i weztach transportowych, szczegdlnie na obszarach wysoko
zurbanizowanych lub na trasach faczacych ze sobg osrodki o duzej sile wzajemnego cigzenia.
Objawia sie duzym zmniejszeniem Sredniej predkosci ruchu, dtugotrwatymi zatorami,
rozlewaniem sie na sieci dojazdowe. Jest trudna do przezwyciezenia ze wzgledu na
ograniczenia przestrzenne rozbudowy przecigzonej infrastruktury i lawinowe narastanie ruchu
po modernizacji odcinkéw dotknietych kongestia.

Koszty zewnetrzne transportu (tez: negatywne efekty zewnetrzne) — to wszelkie negatywne
oddziatywania transportu na ludno$¢ i otoczenie. Do gtownych kosztéw zewnetrznych
transportu zalicza sie: zanieczyszczenie powietrza, zmiany klimatu, hatas, wypadki,
wystepowanie kongestii. Ponadto sg to zanieczyszczenia gleby i wod, degradacja infrastruktury,
zabudowy i siedlisk zwierzat i wiele innych.

MOR — Miejsce Obstugi Rowerzystow.
MPZP — Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego.
OF Myslenic — Obszar Funkcjonalny Myslenic (takze: Obszar).

PAPI — ang. Pen-and-Paper Personal Interview. Metoda badawcza polegajgca na
przeprowadzaniu bezposredniego indywidualnego wywiadu kwestionariuszowego. Badanie
jest przeprowadzane osobiscie, a ankieter sam zadaje pytania i odnotowuje odpowiedzi.

P&R, B&R — parkingi typu Park&Ride czyli Parkuj i Jedz. To parkingi, ktére majg na celu
umozliwienie uzytkownikom pozostawienie pojazdu (samochodu, roweru — Bike&Ride —
motocykla etc.) poza obszarem gestej zabudowy miejskiej i pokonania pozostatego odcinka
podroézy transportem publicznym.
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PZMM/SUMP — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, ang. Sustainable Urban Mobility
Plan (takze: Plan mobilnosci oraz Plan).

SDRR —$rednioroczny ruch dobowy zarejestrowany na danym odcinku drogi.

SPP — Strefy Ptatnego Parkowania. Obszary lub odcinki drég, na ktorych obowigzuje opfata za
postoj pojazdu.

SUIKZP — Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego — dokument
okredlajgcy  polityke przestrzenng gminy oraz lokalne zasady zagospodarowania
przestrzennego. W nowelizacji ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
dokument ma zostac zastgpiony przez plan ogdlny, ktéry bedzie okreslat strefy planistyczne,
gminne standardy urbanistyczne, a takze opcjonalnie obszary uzupetnienia zabudowy
i zabudowy srodmiejskie;.

Ustawa o PTZ — Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
UTO — urzadzenia transportu osobistego, np. hulajnogi, longboardy, monobike’i.

Wykluczenie transportowe — brak mozliwosci skorzystania z alternatywnych $rodkow
transportu wobec samochodu, wynikajgce z braku potgczen srodkami transportu publicznego,
braku infrastruktury przystankowej, pieszej lub rowerowej oraz ograniczonego dostepu do
informacji o pofgczeniach i mozliwosci zakupu biletow.

Zrownowazona mobilnos¢ — idea wpisujaca sie w koncepcje zréwnowazonego rozwoju, ktéra
ma na celu ograniczenie kosztéw zewnetrznych generowanych przez system transportowy,
w szczegodlnosci pod wzgledem $srodowiskowym.
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Celem polityki zrownowazonej mobilnosci jest ograniczenie negatywnego wptywu dziatalnosci
transportu na Srodowisko, poprawa bezpieczenstwa mieszkaricéw oraz utatwienie komunikacji
w Obszarze, co przetozy sie na poprawe jakosci zycia jego mieszkancéw. Podejmowane kroki
ukierunkowane sg na poprawe stanu obecnego z nadrzednym celem w postaci realizacji idei
zrownowazonej mobilnosci. Celem polityki zrownowazonej mobilnosci jest ograniczenie
negatywnego wptywu dziafalnosci transportu na S$rodowisko, poprawa bezpieczeristwa
mieszkancéw oraz utatwienie komunikacji w Obszarze. Realizacja idei zréwnowazonej
mobilnosci opiera sie na tworzeniu rozwigzan pozwalajgcych na rozwdj efektywnych
i przyjaznych dla srodowiska sposobdw przemieszczania sie. ldea ta jest scisle powigzana
z zasadg zrownowazonego rozwoju, ktéra mowi o zaspokajaniu biezgcych potrzeb wszystkich

grup spotecznych nie umniejszajac szans przysztych pokolen i ich potrzeb?.

Tworzenie planu poprzedzone zostato doktadng diagnoza, ktéra zidentyfikowata obszary
problemowe kazdej z gmin OF, ale takze wskazata zachowania i tendencje mieszkarncéw oraz
potencjaty w zakresie komunikacji. Ponadto, diagnoza uzupetniona zostata o cze$¢ badawczg
(ankiety i warsztaty), ktéra uzupetnita wiedze teoretyczng pochodzacy z dokumentow i wizji
lokalnej o perspektywe mieszkancow i samorzadow. To spotecznos¢ lokalna wie najlepiej jak
funkcjonuje transport oraz jakie potrzeby powinien zaspokajaé. Wnioski ptyngce ze wszystkich
dziatan diagnostycznych, zestawione z doswiadczeniem zespotu roboczego tworzg baze do
wypracowania spersonalizowanego Planu dla obszaru.

Istotnym aspektem w tworzenia planu jest szeroka perspektywa podejmowanych dziatan, ktéra
nie ogranicza sie tylko do Obszaru Funkcjonalnego. Plan identyfikuje transport wewngtrz
obszaru, a takze relacje pomiedzy obszarem i sgsiednimi rejonami, aby jak najdokfadniej
zdiagnozowac stan aktualny, w celu jego poprawy zgodnie z ideg zréwnowazonej mobilnosci.

Dokument Planu opiera sie na diagnostyce i tworzeniu rozwigzan w czterech obszarach
strategicznych, ktdre stanowig podstawe do wprowadzania dziatan logicznie z nimi
powigzanych. Podejmowane dziatania sformutowane zostaty w jasny sposéb, aby osiggniecie
zamierzonych celdw dla przypisanego obszaru byto mozliwe do realizacji.

Tabela 1. Obszary strategiczne PZMM OF Myslenic

Rozwdj przyjaznej infrastruktury rowerowe;j
i pieszej — integracja, bezpieczenstwo ruchu,
turystyka

Rozwdj spdjnego i zintegrowanego systemu
transportu publicznego

Partnerstwo w organizowaniu i zarzadzaniu
publicznym transportem zbiorowym w MOF
wraz z budowa relacji z mieszkaricami

Planowanie przestrzenne uwzgledniajace
zmniejszenie zapotrzebowania na transport

Kazdy z wymienionych w Tabela 1. obszaréw jest rownie wazny dla prawidtowego
funkcjonowania transportu w Obszarze Funkcjonalnym Myslenic. Nie bez powodu dotycza
zarowno organizacji i realizacji sieci komunikacji, dziatarn infrastrukturalnych, jak réwniez

! https://www.gov.pl/web/rozwoj-technologia/zrownowazony-rozwoj - dostep 23.01.2023
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planowania przestrzennego zabudowy, gdyz kazdy z tych obszaréw ma realny wptyw na zmiany
zachodzgce w mobilnosci OF. Zmiany, ktére zajdg w ramach podejmowanych dziatan przetozg
sie na utatwienie funkcjonowania w Obszarze.

Istotne jest kierunkowanie dziatan w dtugiej perspektywie, aby ich realizacja nie tylko
zaspokajata biezgce potrzeby komunikacyjne spoteczenstwa, ale takze umozliwiaty przyszty
rozwoj wszystkich srodkdw transportu z naciskiem na najbardziej przyjazne dla srodowiska jego
formy. W Planie mobilnosci zapisano gtowne cele, ktére zostaty wypracowane w perspektywie
do 2032 roku. Przyjete cele odwotujg sie m. in. do: tworzenia lepszej siatki pofaczen,
usprawnienia przesiadek pomiedzy réznymi $rodkami transportu, dzieki weztom
integracyjnym, a takze tworzenia przestrzeni miast bezpiecznych dla pieszych i rowerzystow.
Co wazne, wypracowane cele wpisujg sie w panujgce trendy oraz cele polityki transportowe;j
szczebla krajowego i unijnego.

Tabela 2. Cele PZMM OF Myslenic w perspektywie 2032+

Cel 1 Rozwdj i uzupetnienie sieci potgczen transportu zbiorowego w oparciu
" | o porozumienie wewnetrzne oraz wspotprace z interesariuszami zewnetrznymi
Cel 2 Lepsza integracja transportu zbiorowego z transportem samochodowym,
" | rowerowym i pieszym
Cel 3 Rozwdj bezpiecznej i komfortowej infrastruktury pieszej i rowerowe;j
" | dla mieszkancow i turystow
Cel 4 Budowa platformy partnerstwa w zarzgdzaniu mobilnoscig z uwzglednieniem
" | dziatan partycypacyjnych i promocyjnych
el Wprowadzenie zmian w ksztattowaniu stref nowej zabudowy uwzgledniajgcych
" | kwestie zréwnowazonej mobilnosci

Realizacja zamierzonych celdw, ktére przedstawia Tabela 2. przyczyni sie do faktycznej
poprawy mozliwosci przemieszczania sie wewnatrz obszaru i utatwi podréze pomiedzy OF
a sgsiednimi samorzgdami oraz zmniejszy zapotrzebowanie na wykorzystanie samochodu
w codziennych podrozach. Bedzie to mozliwe poprzez stopniowe wykonywanie
przedstawionych w dokumencie Planu dziatan.

Tworzenie dalekosieznych dziatan musi mie¢ na uwadze potencjalne, trudne do przewidzenia
problemy wynikajgce ze zmian i sytuacji moggcych wystgpi¢ wewnatrz obszaru, w kraju, czy tez
w szerszej skali. W takim przypadku przygotowano 3 scenariusze dziatai, ktére pokazuja
mozliwe do obrania $ciezki rdznigce sie miedzy sobg efektem finalnym. Sformutowane
scenariusze przedstawiajg przyszty stan w zaleznosci od stopnia podejmowanych dziatan - od
minimalnej realizacji, az do catkowitego wypetnienia zamierzonych zadan.
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Tabela 3. Scenariusze rozwoju PZMM OF Myslenic

Brak realnych zmian w kierunku poprawy mobilnosci
Referencyjny w OF Myslenic. Pogtebienie negatywnych zjawisk i problemdw
komunikacyjnych.

Podejmowanie biezgcych dziatarh poprawiajgcych stan obecny.
Minimalny Wypetnianie dziatan uatrakcyjniajgcych transport zbiorowy
w Obszarze Funkcjonalnym.

Stworzenie realnej alternatywy dla samochoddw za sprawa

osredni organizacji dogodnej siatki potgczent komunikacji zbiorowe;j.
Realizacja dziatan we wszystkich obszarach strategicznych. Dzieki
ey szeroko zakrojonej skali dziatarh uwidoczni sie wyrazna zmiana

zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, gminy OF bedg za$
gotowe na dalszy rozwdj zabudowy.

Samo opracowanie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej nie jest kluczem do zmian
w Obszarze Funkcjonalnym Myslenic. Przyjecie przez gminy dokumentu to poczatek prac nad
zmiang zmierzajgcg do poprawy mobilnosci Obszaru. Aby proces wdrazania Planu przebiegat
w prawidtowy sposdb opracowano system monitoringu wraz ze wskaznikami wdrazania.
Pakiety kazdego dziatania opisanego w ramach projektu zostaty uzupetnione o specyficzne
dane jak horyzont czasowy, czy wskazniki realizacji. W trakcie cyklicznych ewaluacji Planu, ktére
planowane sg co 3 lata, konieczne jest sprawdzanie stopnia realizacji dziatania wfasnie poprzez
przypisane wskazniki. W wyniku prowadzonych w przysztosci ewaluacji nie jest wykluczone
dostosowywanie dziatan do zmian, ktére mogg pojawic sie w czasie.
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej jest wynikiem realizacji Krajowego Planu Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci i pozostaje zgodny z zatozeniami Europejskiego Zielonego tadu.

W nowej perspektywie unijnej ,kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim
poziomie” stanowi warunek wyptaty funduszy europejskich w perspektywie finansowej 2021-
2027. Odpowiednim poziomem planowania mobilnosci dla gmin, ktérych dotyczy
opracowanie, jest obszar funkcjonalny. Zgodnie z ustawowa definicjg, obszar funkcjonalny
nalezy rozumiec jako obszar szczegdlnego zjawiska z zakresu gospodarki przestrzennej lub
wystepowania konfliktdow przestrzennych, stanowigcy zwarty uktad przestrzenny sktadajgcy sie
z funkcjonalnie powigzanych terendw, charakteryzujgcych sie wspdlnymi uwarunkowaniami i
przewidywanymi jednolitymi celami rozwoju.

Tabela 4 Zréwnowazony i dostepny cenowo transport dla wszystkich

55% mniej emisji 50% mniej emisji z pojazdéw 0 emisji z nowych
z samochodoéw do 2030 dostawczych do 2030 . samochoddéw po 2035 r.
Zasada: zanieczyszczajacy Wsparcie elektromobilnosci, Zakaz sprzedazy nowych
pfaci w transporcie od odbudowy transportu samochoddw spalinowych
2026r. publicznego i wysokiej w Polsce od 2035 .

jakosci urbanistyki

Zapisy Planu sg wynikiem wytycznych Komisji Europejskiej dla tworzenia PZMM oraz sg one
zgodne z zapisami Krajowej Polityki Miejskiej 2030.

Plan Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Funkcjonalnego Myslenic do roku 2032+
to dokument inny, niz poprzednio opracowywane plany czy strategie. Cechuje sie on
ztozonoscig procesu powstawania i jest dopiero poczatkiem catego szeregu zmian, ktére
wdrazac bedga poszczegdlne samorzady. Jest dokumentem zawierajgcym zagadnienia zwigzane
z mobilnoscig, logistyka, urbanistyka i Srodowiskiem. Zaznaczy¢ nalezy, ze analizy, ktére zostaty
wykonane na potrzeby dokumentu nie s3 wyznaczane przez granice administracyjne,
uprawnienia ustawowe, obszary dziatan spotek. Proces planowania zrédwnowazonej mobilnosci
skupia sie na wyzwaniach w ujeciu funkcjonalnym, podejmujgc prébe zrozumienia problemow
wykraczajgcych poza granice administracyjne i wasko rozumiane obowigzki ustawowe. To
wtasdnie dlatego na plan sktada sie kilka tomdéw opracowania: diagnoza mobilnosci w postaci
raportu diagnostyczno-strategicznego, szeroko przeprowadzone badania opisane w Raporcie z
badan, dokument gtéwny Planu, ktory wtasnie Panstwo czytajg oraz Plan wdrazania, bedacy
szczegbtowym opisem realizacji wizji i celdw, bedacy niejako ,instrukcjg obstugi” dla realizacji
zatozonych dziafan.
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Plan przygotowano dla catego Obszaru Funkcjonalnego Myslenic, a nie jednego miasta gminy.
Obejmuje on zakres wyzwan transportowych charakterystycznych dla transportu miejskiego,
gminnego, powiatowego i czesciowo regionalnego.

Pomimo przeprowadzenia w ostatnich latach ogromnych inwestycji w sektorze transportu
przemieszczanie osdb i towaréw w Polsce staje sie coraz bardziej ucigzliwe dla mieszkancéw
oraz mniej przyjazne dla srodowiska. W znacznej czesci OF Myslenic za norme uznaje sie
transport oparty niemal w catosci o spalinowe samochody osobowe. Przewozy autobusowe nie
stanowig konkurencyjnej (szybszej, tanszej, wygodniejszej) opcji podrdzy, a infrastruktura
rowerowa nie ma charakteru spojnej sieci. Cho¢ w Obszarze rozwijajg sie strefy przemystowe i
nowe osiedla domow jednorodzinnych, niemal catkowite uzaleznienie od transportu
drogowego sprawia, ze Obszar Funkcjonalny Myslenic oddala sie, a nie zbliza do celow
srodowiskowych i spotecznych, wyznaczanych przez europejskie i krajowe strategie.

W latach 2005-2017 emisje z sektora transportowego w Polsce wzrosty o 76% — w catej Unii
w tym czasie spadly o 3%. Dzieje sie tak pomimo najwyzszych w skali Unii Europejskiej
dofinansowan na inwestycje transportowe — kolej, niskoemisyjne autobusy, wezty
przesiadkowe.

Za wzrost emisji w znacznej mierze odpowiada takze chaos przestrzenny: zle zlokalizowana
zabudowa wymusza dtuzsze dojazdy mieszkancow i tancuchy dostaw towardw. Skala
niekontrolowanej urbanizacji i chaosu przestrzennego staje sie kosztownym obcigzeniem dla
wielu samorzgdow w Polsce — koszty chaosu przestrzennego w kraju wynosza az 84,3 mld zt —
2 200 zt na kazdego mieszkarca Polski. Az 31,5 mld zt sposrdd tej kwoty to koszty nadmiernych
dojazddw do pracy, warto$¢ utraconego czasu zwigzanego z kongestig i koszty zewnetrzne
zwigzane z transportem?. Wyludnianie sie miast przy jednoczesnym rozlewaniu sie przedmiesé
sprawiajg, ze na utrzymanie kazdego odcinka infrastruktury drogowej, energetycznej czy
wodociggowej ,sktada sie” coraz mniej oséb.

Polska jako cztonek Unii Europejskiej oraz ONZ jest zobowigzana do realizacji celow
klimatycznych. Osiggniecie dtugoterminowych celéw klimatycznych poprzez odpowiednio
szybka, dobrowolng wymiane samochoddéw osobowych na elektryczne nie bedzie
wystarczajgce. Rozwoj technologiczny nie rozwigze problemow zwigzanych z emisja
dostatecznie szybko dlatego adekwatne dziatania musimy podjgc juz teraz.

Samorzady ponoszg znaczng cze$¢ odpowiedzialnosci za dziatanie w obszarze zréwnowazonej
mobilnosci — to one dysponujg narzedziami, ktore ksztattujg polityke przestrzenng i charakter
wiekszosci codziennych podrdzy. To na poziomie lokalnym, poprzez ksztattowanie ulic
zapewniajgce atrakcyjnosc¢ ciggdw pieszy i rowerowych, inwestycje w transport zbiorowy,
polityki parkingowe, tworzy sie polityka mobilnosci.

2 Spoteczno-gospodarcze skutki chaosu przestrzennego, Polski Instytut Ekonomiczny 2021
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Kwestia dostepnosci transportu publicznego czy innych alternatyw dla samochodu nie jest tylko
czescig polityki transportowej, ale fundamentalnego prawa obywatela do dostepu do ustug
publicznych. Ponad 50% osdb w wieku 18-24 lata oraz powyzej 60 lat korzysta regularnie
z transportu publicznego w OF Myslenic.

PZMM OF Myslenic to narzedzie, ktére ma doprowadzi¢ do realizacji celéw $rodowiskowych,
klimatycznych i spotecznych w sposéb najbardziej efektywny pod wzgledem ekonomicznym —
tak by transformacja w sektorze transportu nie uderzyta w najbiedniejszych mieszkancéw
Obszaru.

Idea zréwnowazonej mobilnosci nie oznacza catkowitego wyeliminowania samochodu
z systemu transportowego — chodzi jednak o budowe systemu, w ktéorym mozliwe jest
dokonanie wyboru pomiedzy réznymi Srodkami transportu i premiowanie tych najbardziej
przyjaznych dla przestrzeni i Srodowiska.

Nalezy pamieta¢, ze planowanie zréwnowazonej mobilnosci ma charakter wieloletniego
procesu, a nie jednorazowe] czynnosci. Okres wdrazania i realizacji niniejszego dokumentu
przypada na lata 2023-2032 jednak zaznacza on takze dziatania mozliwe do podjecia w dalszym
horyzoncie czasowym, na przyktad zmiane charakteru istniejgcego przebiegu drogi krajowej nr
7 po wybudowaniu S7, przedtuzenie linii kolejowej z Myslenic w kierunku potudniowym, dalsza
integracje OF Myslenic z Metropolig Krakowska czy wykorzystanie nowych technologii w
mobilnosci.
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Rysunek 1. Osiem zasad planowania zrdwnowazonej mobilnosci

Planuj
w obszarze
funkcjonalnym

Wdrazaj wspotprace
migdzy instytucjami

Zdefiniuj dtugoterminowa
wizje i konkretng
sciezke dojscia do niej

Zaangazuj mieszkancow
i innych interesariuszy

Ocen skutecznosc
dotychczasowych
strategii i wyznaczaj
realne cele na przysztosc

Rozwijaj wszystkie srodki
transportu w sposob
zintegrowany

Doktadnie planuj, jak
zweryfikujesz
osiggniecie celdw

Szeroko weryfikuj
jakos¢ prac

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR sp. z 0.0. na podstawie Wytycznych
dotyczqcych opracowania i wdrozenia Planu ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht Consult
2019
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W badaniach i spotkaniach zwigzanych z przygotowaniem Planu wzieto udziat ponad 1 300
mieszkancow OF Myslenic i innych interesariuszy, przy czym czes$é z nich uczestniczyta w
spotkaniach grupowych, czes¢ w indywidualnych, wielu z nich wyrazito zas$ swoje opinie w
formie elektronicznej. W badaniach braty udziat osoby doroste, poczawszy od licealistow, na
najstarszych mieszkaicach OF koriczac. Dobdr respondentéw byt Scisle okreslony w oparciu o
zasady wykonywania reprezentatywnych badan statystycznych. W ramach przygotowania
planu:

1. Przeprowadzono internetowe oraz klasyczne badanie ankietowe (CAWI) wsréd
zainteresowanych mieszkaricow OF Myslenic, w ktorych uczestniczyto tgcznie 1 155
respondentéw.

2. Przeprowadzono wywiady indywidualne (IDI: on-line, telefoniczne i osobiste), w
ktérych uczestniczyto 27 osdb — mieszkancow, przedstawicieli wtadz samorzadowych,
przedsiebiorcow i organizacji pozarzadowych. Wywiady umozliwity poznanie
szczegodtowej opinii interesariuszy na temat problemdéw komunikacyjnych oraz
mozliwych sposobdw ich rozwigzania.

3. Zorganizowano wywiady grupowe (FGl) w czterech osrodkach OF Myslenic:
Dobczycach, Pcimiu, Sutkowicach, Sieprawiu.

4. W ramach szeroko zakrojonych dziatan, majacych na celu zaangazowanie mieszkancow
i interesariuszy w tworzenie dokumentu, przeprowadzono diagnostyczne spotkanie
warsztatowe w Myslenicach, w ktérym wzieto udziat okoto 50 oséb — mieszkancow i
innych interesariuszy. Uczestnicy pracowali w czterech podgrupach, w ramach ktorych
diagnozowali problemy mobilnosci Obszaru.

5. Na etapie konsultowania projektu Planu przeprowadzono drugie spotkanie
warsztatowe majgce na celu wypracowanie konkretnych rozwigzan transportowych dla
Obszaru.

Zafacznik nr 1 do niniejszego Planu (Raport z badarni) stanowi podsumowanie wyzej
wymienionych dziatan konsultacyjnych.

Najwazniejsze wyniki badan ankietowych

Badania ankietowe wskazaty na silne powigzanie OF Myslenic z Krakowem. Dla 26,6%
respondentow Krakdw byt najczestszym celem podrézy. Sposrdd tych respondentow 68%
uzywa do tego samochoddw osobowych, 32% zas transportu publicznego. Oznacza to, ze okofo
10 tysiecy mieszkaricdw Obszaru Funkcjonalnego Myslenic dojezdza samochodem osobowym
co najmniej kilka razy w tygodniu do Krakowa. Ponizsza mapa odpowiada na pytanie, dla jakiego
procenta dorostych mieszkancéw poszczegdlnych gmin Krakdw jest najczestszym celem
podrézy.
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Uwaga! Jako stowo podréz nalezy rozumieé tutaj kazde przemieszczenie sie na odlegtos¢

powyzej 500 metréw, niezaleznie od celu tego przemieszczenia.

Rysunek 2 Udziat respondentéw dla ktérych najczestszym celem podrdézy byt Krakéw

Procent dojezdzajacych
do Krakowa

Na podstawie badan spotecznych

Zrédio: Opracowanie wlashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Ponizszy wykres przedstawia udziat poszczegdlnych srodkdw transportu w naszych podrézach,
czyli tzw. modal split. Okazuje sie, ze dla 2/3 mieszkancéw Obszaru wiasny samochdd jest
srodkiem transportu pierwszego wyboru.
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Rysunek 3 Modal split dla Obszaru Funkcjonalnego Myslenic

Najczesciej wykorzystywany srodek transportu, n=1155

28,7%

o

B Samochdd Autobus  Rower B Pozostate

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Warto przeanalizowaé wyliczony modal split w odniesieniu do grup wiekowych mieszkancow.
Okazuje sie, ze studenci i mtodzi dorosli, a takze osoby z grupy wiekowej 50+, preferuja
transport zbiorowy oraz aktywne formy mobilnosci w znacznie wiekszym stopniu niz dorosli z
grupy wiekowej 25-49. Cieszy takze zainteresowanie wykorzystaniem roweru, nie tylko wsréd
mtodych ale takze wsréd senioréw.
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Rysunek 4 Modal split dla poszczegdlnych grup wiekowych

Najczesciej wykorzystywany srodek transportu - grupy wiekowe

(n=1126)

18-19 59% 32%
20-24 58% 0 40% ]
25-29 18% 77% [
30-34 20% 79% I
35-39 0% 1% 76% |
40-44 19% B 76% |
45-49 21% 71% []
50-54 40% B 58%
55-59 36% 99 62%
60-64 27% 63%
65-69 32% 3% 63% ]
70-74 47% 47%

75+ 50% 0 48% ]

Autobus H Rower Samochéd M Pozostate

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Respondenci zostali poproszeni o ocene elementdw systemu transportowego w skali od 1 do
5. Najczesciej zgtaszanymi obszarami problemowymi byty: jakos¢ i bezpieczerstwo Sciezek
rowerowych, dostepnos¢ miejsc parkingowych oraz ceny biletéw autobusowych (w
szczegodlnosciich radykalny wzrost w latach 2021-22 zwigzany z rosngcymi cenami paliw). Nieco
bardziej pozytywnie oceniono jako$¢ chodnikdw i przejsé dla pieszych.
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Rysunek 5 Ocena elementéw systemu transportowego (n=1155)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sciezki rowerowe - jako$¢, bezpieczenstwo
Dostepnos¢ miejsc parkingowych
Koszt biletow autobusowych
Czestotliwos¢ kursowania autobuséw
Poziom bezpieczenstwa na drogach
Stan nawierzchni drog
Skomunikowanie z Krakowem
Przejscia dla pieszych - bezpieczerstwo

Chodniki - jakos¢, bezpieczenstwo

W 1 - bardzoZle m2 3 4 5 - bardzo dobrze

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Nalezy pamieta¢, ze badania ankietowe, jakkolwiek liczne, sg narzedziem badawczym
obarczonym pewnymi ograniczeniami wynikajgcymi z ich metodologii. W celu precyzyjnego
wskazania inwestycji transportowych oraz oszacowania ich wptywu na zachowania
komunikacyjne mieszkarncéw optymalng metoda badania jest wnioskowanie na podstawie
makrosymulacyjnego modelu ruchu3.

Giowne wnioski z diagnozy

Roztozenie zabudowy i osrodkéw generujgcych wzmozony ruch to naturalna cecha obszaréw
o duzej powierzchni. Dodatkowo, cechg charakterystyczng OF jest uksztattowanie terenu, ktére
ma niepodwazalny wptyw na lokalizacje poszczegdlnych inwestycji w zakresie planowania
zabudowy mieszkaniowej, ustugowej i przemystowej. Rzezba terenu warunkuje takze ciggi
komunikacyjne, ktérymi poruszajg sie mieszkancy i ruch tranzytowy. Sie¢ drogowa jest
podstawg w mobilnosci OF Myslenice. Ruch samochoddéw w obrebie obszaru odbywa sie
w gtownej mierze w relacji pétnoc — potudnie poprzez droge S7 przebiegajaca przez centrum
Myslenic.

3 Opracowanie makrosymulacyjnego modelu ruchu nie nie jest przewidziane w niniejszym opracowaniu, w
ramach szczegdtowego programowania inwestycji warto poprzec sie modelami przygotowanymi na poziomie
wojewaddzkim.
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Rysunek 6. Sredniodobowe natezenie ruchu (SDRR) na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu
2020/21
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/2021,
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Istotnym elementem w strukturze transportu jest udziat komunikacji zbiorowej. Pétnocna czesc
OF Myslenic ze wzgledu na gestg zabudowe cechuje sie lepszg dostepnoscig do transportu
publicznego niz pozostate czesci obszaru. Nie jest to jednak tozsame z atrakcyjnoscia i jakoscig
oferty przewozowej. Wiele kursow autobusoéw przebiegajgcych przez OF pomija
zidentyfikowane punkty weztowe na rzecz przystankéw ,przy trasie” (np. Myslenice Estakada,
Pcim Wezet), w celu optymalizacji czasu przejazdu. Fakt ten powoduje ograniczenie warunkow
do odbywania podrézy multimodalnych z wykorzystaniem réznych srodkéw transportu.

Na terenie catego OF zauwazalny jest wzrost liczby nowych mieszkancéw przesiedlajgcych sie
z terendw duzych miast. Przede wszystkim sg to rodziny budujgce domy z dala od gtéwnych
ciggow komunikacyjnych, przez co ich jedynym sposobem sprawnego transportu jest
wykorzystanie samochodu. Dostep do takich gospodarstw odbywa sie czesto po
nieutwardzonych drogach, bez dedykowanej czesci ulicy dla pozostatych uczestnikow ruchu.
Tereny takiej nowej zabudowy stajg sie obszarami wykluczenia komunikacyjnego, ktére
w sgsiedztwie kompleksow lesnych sg bardzo trudne do obstuzenia transportem zbiorowym.

Okoto 2/3 podrozy mieszkancow OF Myslenic odbywa sie z uzyciem samochodu, jednak
komunikacja piesza stanowi czes¢ sktadowa kazdej podrdézy. Wazne jest zwrdcenie uwagi na
pieszych podczas realizacji inwestycji infrastrukturalnych juz w czasie ich projektowania. Na
sieci drogowej OF Myslenic widoczne sg ograniczenia w infrastrukturze dedykowanej pieszym
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tj. brak chodnikéw, tawek i koszy, przejs¢ dla pieszych i srodkdw uspokajania ruchu w ich
obrebie. Infrastruktura dostosowana jest w gtéwnej mierze do zapewnienia przepustowosci
drog dla samochoddow osobowych, a takze dla ruchu tranzytowego pojazdéw ciezarowych.
W potaczeniu z niedostateczng infrastrukturg dla pieszych (brak przejs¢, chodniki w
bezposrednim sgsiedztwie jezdni lub ich catkowity brak) stwarza to realne zagrozenie dla
pieszych i rowerzystow. W czesci obszaru znajdujg sie odcinki ciggdw pieszo-rowerowych, ktore
sg potencjalnym czynnikiem generujgcym konflikty pomiedzy uczestnikami ruchu. Ponadto
wiele szlakéw (zaréwno pieszych, jak i rowerowych) nie jest potgczonych w spdéjna siec.

Komunikacja rowerowa dla zdecydowanej wiekszosci mieszkancéw nie jest petnoprawnym
srodkiem transportu, a jedynie forma rekreacji. Jednym z powoddéw tego zjawiska jest
niedostateczna infrastruktura umozliwiajgca bezpieczng jazde na rowerze. Sie¢ drog
rowerowych OF Myslenic w obecnym ksztafcie to niepowigzane i niespdjne pod wzgledem
standardu odcinki, ktére nie stanowig zachety dla spoteczenstwa do korzystania z roweru.
Cieszy popularyzacja rowerdw elektrycznych pozwalajgcych na niemal bezwysitkowe
pokonywanie wzniesien. Atrakcyjny przyrodniczo teren to realny argument za rozwojem
infrastruktury rowerowej, ktéra mogtaby by¢ uzytkowana zaréwno w ruchu turystycznym jak i
w codziennych podrdézach.

Zdjecie 1. Myslenice — niedokonczony cigg pieszo-rowerowy

Fot. Bartosz Jarecki

Przeprowadzona diagnoza transportu publicznego w OF Myslenice ukazata mnogosc
organizatorow i operatorow potgczen komunikacji miejskiej. Fakt istnienia wielu podmiotéw na
rynku przewozéw, niezrzeszonych w ramach jednej sieci, stwarza wiele probleméw, ktore
tworzg bariere w promocji zrownowazonej mobilnosci w regionie. Brak ujednoliconej taryfy
biletowej, czy jasnej siatki potgczen to tylko kilka mankamentéw zniechecajgcych mieszkancow
do przesiadki z samochoddéw osobowych. Ponadto organizatorzy transportu pochodzg
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zréznych szczebli jednostek samorzadu terytorialnego — stwarza to problem w ingerencji
w ksztatt i dziatalnos$¢ potgczen dla gmin, przez ktore owe potaczenia sg realizowane.

Obecnie funkcjonujace potgczenia autobusowe nie sg realizowane w atrakcyjnej formie, m. in.
widoczne sg braki w informacji przystankowej (nie wspominajgc o braku ujednoliconej formy
prezentacji informacji jesli takowa istnieje) i informacji w formie cyfrowej, a takze aktualizacji
danych. Dodatkowo prywatne przedsiebiorstwa $wiadczgce ustugi przewozowe czesto
odznaczajg sie niskim standardem jakosci przewozow i taboru. Odgérne ustalenie standardu
przewozéw lub doktadniejsze wyznaczenie jakosci Swiadczonych ustug jest jednak niemozliwe
przez formute realizacji transportu ,na zezwolenie”.

Zdjecie 2. ,Bus” przerobiony z samochodu ciezarowego na pojazd do przewozu oséb

Fot. Bartosz Jarecki

Przedstawione w diagnozie przykfady rozwigzan w zakresie organizacji i dziatalnosci transportu
zbiorowego w Niemczech, Czechach, czy Stowacji pokazujg, ze istniejg rozne sposoby podejscia
do tematu mobilnosci obszaru. Wnioski z analizy przytoczonych przyktadéw powinny zostaé
w przemyslany sposdb zaadaptowane na teren OF, aby dziatania odzwierciedlaty realne
potrzeby transportowe spoteczenstwa. Konieczne jest takze wspodtdziatanie samorzadow
roznych szczebli, aby podejmowana dziatania wzajemnie sie nie powielaty.

Obszar Funkcjonalny Myslenic charakteryzuje sie zréznicowana zabudowa ze wzgledu na
topografie terenu. Rozproszona lokalizacja zabudowy mieszkaniowej powoduje problemy
w tworzeniu dogodnej siatki komunikacyjnej w mysl zréwnowazonej mobilnosci. Obszar gmin
OF Myslenice podlega statej rozbudowie ze wzgledu na widoczny proces eksurbanizacji
Krakowa. Proces ten powoduje problemy, wynikajgce z trudnosci stworzenia infrastruktury
transportu odpowiadajacej na zapotrzebowanie nowych mieszkaricow. Prowadzi to do
ponoszenia przez samorzady dodatkowych kosztéow na realizacje zadan infrastrukturalnych
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(doprowadzenie drég i medidw), ktoére jednak nie rozwigzujg powstatych problemdéw
dtugofalowo.

Charakterystyka zabudowy i jej typ rozni sie w poszczegdlnych czesciach OF. Pétnocna - cechuje
sie gestym typem zabudowy, natomiast potudniowa - zabudowa w typie gérskim. Biorgc pod
uwage znaczne roznice w charakterystyce zagospodarowania przestrzeni OF konieczne jest
zdywersyfikowane podejscie do planowanych zadan i w podziale na obszary zwartej i luznej
zabudowy, ktéore w tym przypadku majg inne zapotrzebowanie na rozwigzania w zakresie
planowania i mobilnosci.

Rysunek 7. Typy zabudowy w obszarze OF Myslenice

Typy zabudowy

Bl J<dnorodzinna
B Wielorodzinna
i i Rozproszona

i1 Zwarta

A Goérska

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR

Istotnym aspektem charakteryzujgcym OF Myslenice jest wysoki stopieri pokrycia terenu
miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego. Jednocze$nie zawarte sg w nich
postulaty, ktére w odwrocie do zasady zréwnowazonej mobilnoSci proponujg rozwigzania
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przywilejujgce komunikacje samochodowg w strukturze $rodkéw transportu w obszarze.
Komunikacja piesza czy rowerowa w opisanych rozwigzaniach plandéw miejscowych musi
ustgpi¢ miejsca na rzecz interesu kierowcoéw samochoddw. Opracowywane dokumenty
planistyczne powinny proponowac rozwigzania, ktére biorg pod uwage interes kazdej grupy
uczestnikéw ruchu.

Zachodzgce w OF zmiany w procesie rozwoju obszaru stanowig szanse w zmianie podejscia do
zagospodarowania przestrzeni. Planowana budowa linii kolejowej jest dobrym punktem wyjscia
jako baza do zmian w podejsciu do planowania przestrzeni z uwzglednieniem zmniejszenia
zapotrzebowania na transport indywidualny. Proponowane dziatania majg za zadanie
przyblizenie sposobdw rozwigzujgcych istniejgce, zidentyfikowane problemy i stworzenie
dokumentéw planistycznych odpowiadajgcych potrzebom komunikacyjnym w mysl zasady
zréwnowazonej mobilnosci i zrbwnowazonego rozwoju.

Podsumowanie

1. Transport zbiorowy zapewnia stosunkowo dogodne (czeste) potgczenia w pdtnocnej
czesci Obszaru Funkcjonalnego oraz w osi drogi S-7. W rejonach podgdrskich
zlokalizowano kilka obszaréw wykluczenia komunikacyjnego. Duzy problem dla
mieszkancow stanowi stosunkowo niski standard taboru oraz dostepnos¢ i aktualnosc
informacji pasazerskiej.

2. Na Obszarze Funkcjonalnym Myslenic zlokalizowano kilka popularnych punktow, w
ktérych mieszkancy zostawiajg samochody w celu przesiadki na autobus. Zgtaszano
potrzebe wybudowania parkingdw P&R w tych lokalizacjach.

3. Piesi i rowerzysci w OF Myslenic nie czujg sie bezpiecznie, diagnoza uwidocznita
niedobory w zakresie infrastruktury — chodnikow, przejsé¢ dla pieszych i Sciezek
rowerowych. Takze organizacja ruchu na drogach faworyzuje ruch samochodowy.

4. Na terenie OF zlokalizowano 3 organizatoréw i 37 operatoréw transportu zbiorowego,
co powoduje problemy z integracjg rozktadowsg i taryfowg oraz informacjg pasazerska.

5. Rozwdj nowej zabudowy ma chaotyczny charakter i nie jest powigzany z infrastrukturg
dla transportu zbiorowego. Chaos przestrzenny generuje duze koszty zwigzane
z przytagczeniem infrastruktury do nowych przysidtkdw oraz pdZniejszym  jej
utrzymaniem.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla OF Myslenic przewiduje trzy scenariusze
rozwojowe w perspektywie do 2032 roku. Roznig sie one zarowno pod wzgledem
uwarunkowan zewnetrznych (np. budowa nowych linii kolejowych) jak i pod katem zakresu
dziatan realizowanych przez wtadze samorzgdowe.
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Scenariusze i zawarte w nich dziatania sg wynikiem obecnych gtoséw i sygnalizowanych
oczekiwan interesariuszy i mieszkancéw, ale takze préobg odpowiedzi na regulacje i trendy,
ktére za kilka lat bedg warunkowac systemy mobilnosci w Polsce. Nie jestesmy jednak dzi$
w stanie przewidzie¢ wszystkiego, co bedzie wptywato na system mobilnosci w 2032 roku i
pdzniej. Wiemy jednak, ze w 2035 roku na terenie Unii Europejskiej ma obowigzywac zakaz
sprzedazy nowych samochodow spalinowych, znamy gtéwne kierunki polityki europejskiej —
do 2050 r. emisje z transportu w Unii Europejskiej majg spas¢ o 90%. W perspektywie realizacji
Planu nalezy oczekiwaé¢ wzrostu liczby mieszkancéw w Obszarze Funkcjonalnym Myslenic.
Mozemy takze spodziewal sie, ze zwiekszaé sie bedzie znaczenie paliw alternatywnych i
odnawialnych Zrédet energii, a ceny paliw bedg nadal rosty — zaréwno za sprawga czynnikow
rynkowych jak i polityki klimatycznej. Osiggniecie zaktadanych celéw Planu wymaga myslenia
dtugoterminowego i przewidywania wyzwan, ktére w przysztosci zrodzg obecne tendencje. Na
wszystkie wyzwania Obszaru nie da sie odpowiedzie¢ w kilka lat, ponadto musimy przewidziec¢
w Planie odpowiedzi na kwestie, ktore dzi$ nie sg jeszcze naglace. Z tego wzgledu
wypracowalismy trzy scenariusze rozwoju systemu mobilnosci Obszaru Funkcjonalnego
Myslenic na lata 2023-2032 oraz punkt odniesienia — scenariusz referencyjny.

Tabela 5 Scenariusze w planie mobilnosci

SCENARIUSZ - Autobusy nie bedg realng alternatywa dla samochoddéw ze wzgledu na
REFERENCYJNY wysokie ceny biletéw oraz spadajacg liczbe kursow.
(BAU, business | - Do 2032 roku nie powstang nowe linie kolejowe przebiegajace przez OF
as usual) Myslenic.

- Zwiekszy sie ruch samochodéw na drogach. Ulice beda stopniowo coraz
bezpieczniejsze jednak ze wzgledu na ich zattoczenie nie bedzie mozna
uznac ich za przyjazne dla pieszych i rowerzystow.

- Nie bedzie wspdlnego zarzadzania ofertg mobilnosci i daleko idacej
wspotpracy samorzaddw. Wydane zostang duze $rodki (przede wszystkim na
drogi), jednak nie przyniesie to wymiernych efektéw w postaci zmiany
przyzwyczajen mieszkancow.

- Chaos przestrzenny bedzie sie pogtebiat, co przetozy sie na duzy wzrost
kosztow finansowych, spotecznych i $rodowiskowych zwigzanych z
dtuzszymi dojazdami.
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SCENARIUSZ - Bedziemy odpowiadac na skutki proceséw przestrzennych i transportowych
MINIMALNY z pewng skutecznoscig. Osiggniety zostanie najwazniejszy cel planu:
transport publiczny na terenie OF Myslenic bedzie bardziej atrakcyjny,
jednak pozostanie na niskim poziomie integracji, przez co efekty dziatan
zostang ograniczone.

- Do 2032 roku nie powstang nowe linie kolejowe przebiegajgce przez OF
Myslenic.

- Istotnie poprawi sie bezpieczerstwo w ruchu drogowym, w tym dostepnosé
infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw. W miastach pojawig sie strefy
ruchu uspokojonego.

- Powstanie nowa platforma wspdétpracy gmin OF Myslenic w obszarze
mobilnosci. Dziatania poszczegdlnych gmin nie beda jednak w petni
skoordynowane.

- Po realizacji kluczowych inwestycji w perspektywie 2030+ znaczenie ruchu
rowerowego, pieszego i transportu publicznego nieznacznie wzrosnie.

SCENARIUSZ - Transport publiczny bedzie najbardziej atrakcyjnym wyborem w kluczowych
POSREDNI relacjach ze wzgledu na jego uprzywilejowanie i dobrg integracje,

- Powstang nowe linie kolejowe tgczgce OF Myslenic z Krakowem,

- Istotnie poprawi sie bezpieczenstwo w ruchu drogowym, a co za tym idzie,
wzrosnie atrakcyjnosé poruszania sie rowerem i ruchu pieszego,

- Dziatania gmin OF na rzecz uruchomienia nowych linii i poprawy oferty
przewozowej bedg miaty charakter zintegrowany, w efekcie pojawi sie
wiecej potgczen miedzygminnych oraz Autobusowych Linii Dowozowych,

- Wiekszo$¢ budynkéw bedzie powstawato w miejscach, gdzie istniejg
perspektywy przyjaznej dla srodowiska obstugi komunikacyjnej.

SCENARIUSZ - Zrealizowane zostang duze inwestycje, ktérych wyraznym priorytetem
MAKSYMALNY bedzie zmiana zachowan komunikacyjnych mieszkarncéw,

- Powstang nowe linie kolejowe tagczace OF Myslenic z Krakowem, transport
autobusowy bedzie umozliwiat dogodne przesiadki poprzez petng integracje
z kolejami,

- Siec¢ piesza i rowerowa bedzie rozwijana w znacznym stopniu, zachecajac
mieszkancéw i turystéw do aktywnej mobilnosci; ruch pieszy i rowerowy
bedzie bezwzglednie uprzywilejowany w miastach OF Myslenic,

- Powotanie zwigzku miedzygminnego oraz zakup nowych, niskoemisyjnych
autobuséw pozwoli na zbudowanie atrakcyjnej oferty przewozowej
obejmujgcej wszystkie miejscowosci w OF Myslenic,

- Zagospodarowanie przestrzenne bedzie w petni ukierunkowane na sprawng
obstuge transportowa.
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Z kazdym celem operacyjnym zwigzane s3
konkretne dziatania, ktére majg przyniesc¢
mierzalne efekty. Planowanie dtugoterminowe
musi jednak mie¢ elastyczny charakter,
a zmieniajgca sie  sytuacja wptywa¢ na
aktualizacje  zapiséw  Planu.  Scenariusz

referencyjny jest ttem dla zmian kierunku

polityki mobilnosci, ktére  wyznaczaja
poszczegdlne scenariusze Planu. Kazdy kolejny
scenariusz wyznacza zestawy coraz
skuteczniejszych  srodkow,  ktore  maja

doprowadzi¢ do zmian w systemie mobilnosci.

SCENARIUSZ
REFERENCYJNY

SCENARIUSZ
MINIMALNY

SCENARIUSZ
POSREDNI

SCENARIUSZ
MAKSYMALNY

Obecnie trwajace
procesy i dziatania,
ktére sg zaplanowane
lub realizowane
niezaleznie od Planu
Zréwnowazonej
Mobilnosci.

Stanowi punkt
odniesienia.

Minimalny zestaw
dziatan, ktore powinny
zostac zrealizowane w

odpowiedzi na

trwajace procesy i

realizowane
inwestycje.

Zestaw dziatan, ktére
wymagajg przekonania
do ich realizacji
pewnych
interesariuszy
czy sprzyjajacych
uwarunkowan
zewnetrznych.

Dziatania mozliwe do
zrealizowania przy
petnym
zaangazowaniu
samorzadow OF
i sprzyjajacych
okolicznosciach,
trudne do wykonania
w perspektywie
operacyjnej Planu.

Scenariusze zostaty poddane analizie wielokryterialnej, uwzgledniajgcej aspekt kosztu
inwestycji, efektywnosci na realizacje polityki zrownowazonej mobilnosci i wptywu na
Srodowisko opisanej w Zatgczniku nr 2 — Wybor scenariusza do realizacji. Na podstawie analizy
wybrano scenariusz dziatan oraz grupe zadan, ktére powinny zostac zrealizowane w pierwsze;j

kolejnosci.

Na podstawie analizy wielokryterialnej wybrano wariant POSREDNI jako optymalny z
perspektywy skutecznosci w realizacji celéw PZMM, wptywu na $rodowisko i klimat oraz kosztu

jego wdrozenia.

Szczegdtowa diagnoza problemow transportowych wystepujgcych w Obszarze Funkcjonalnym
Myslenic pozwolita na wypracowanie dfugoterminowej wizji mobilnosci. Wizje t3 mozna

stresci¢ nastepujgco:
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Chcemy, aby mieszkancy wszystkich miejscowosci OF Myslenic mieli szeroka mozliwosé¢
wyboru srodkéw transportu oraz czuli sie bezpiecznie i komfortowo korzystajgc z kazdego
z nich. W szczegdlnosci, publiczny transport autobusowy (a w przysztosci takze kolejowy)

powinien tworzy¢ spdjny system zapewniajgcy mieszkaricom i przyjezdnym mozliwos¢

dotarcia do wszystkich celéw podrdzy.

Na podstawie przedstawionej wizji sformufowano pie¢ celéw strategicznych PZMM OF
Myslenic, ktore przedstawiono ponize;.

1. Rozwdj i uzupetnienie sieci potaczen transportu zbiorowego w oparciu
0 porozumienie wewnetrzne oraz wspotprace z interesariuszami
zewnetrznymi

Poruszanie sie po OF Myslenic transportem publicznym powinno by¢ intuicyjne i dostepne
dla mozliwie najszerszej grupy mieszkancoéw, niezaleznie od wieku i stanu zdrowia. Bedziemy
pracowac nad poprawg dostepnosci transportu autobusowego oraz czytelnosci informacji
pasazerskiej. Réwnolegle podejmiemy starania na rzecz zlikwidowania zjawiska wykluczenia
komunikacyjnego w Obszarze.

2. lepsza integracja transportu zbiorowego z transportem
samochodowym, rowerowym i pieszym

System transportowy powinien zacheca¢ do podrdzy multimodalnych, tj. wykorzystujgcych
wiecej niz jeden $rodek transportu. Zapewnimy parkingi B&R i P&R, umozliwiajgce darmowe
pozostawienie samochodu czy roweru w okolicy weztdw przesiadkowych. Bedziemy takze
wspotpracowac z Kolejami Matopolskimi w celu dalszego rozwoju siatki Autobusowych Linii
Dowozowych, umozliwiajacych dogodne przesiadki na pociagi regionalne.

3. Rozwdj bezpiecznej i komfortowej infrastruktury pieszej i rowerowe;j
dla mieszkancow i turystow

Wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego jest wartoscig nadrzedng gdyz przyczynia sie do
ochrony zdrowia i zycia. Stworzmy zatem obszar, w ktérym na drogach nikt nie ginie, a nasze
podréze nie przyczyniajg sie do pogarszania warunkéw zycia innych i umniejszania szans
kolejnych pokolen na wysoka jakos¢ zycia. Zwiekszymy bezpieczenstwo przede wszystkim
pieszych i rowerzystow poprzez uspokojenie (spowolnienie) ruchu samochodowego. Budowa
nowych chodnikow i Sciezek rowerowych pozwoli za$ na uwolnienie potencjatu aktywnych
form mobilnosci.

4. Budowa platformy partnerstwa w zarzadzaniu mobilnoscig z
uwzglednieniem dziatan partycypacyjnych i promocyjnych

Dobrze zarzadzany system mobilnosci opiera sie na wspdtpracy wszystkich samorzadow
Obszaru. Dzieki wspodtpracy gmin OF Myslenic, Powiatu Myslenickiego oraz Wojewddztwa
Matopolskiego infrastruktura obszaru bedzie spdjna i oparta o wspdlne standardy. Docelowo
w codziennym poruszaniu sie nie bedg odczuwalne granice jednostek samorzadu
terytorialnego. Ponadto, kluczowe zmiany w systemie transportu OF Myslenic beda
konsultowane z mieszkaricami.
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5. Wprowadzenie zmian w ksztattowaniu stref nowej zabudowy
uwzgledniajacych kwestie zrdwnowazonej mobilnosci

Zagospodarowanie przestrzeni okresla, w jaki sposdb sie przemieszczamy. To sprawia, ze
konieczne jest uwzglednienie zréwnowazonej mobilnosci na kazdym etapie tworzenia
przestrzeni miejskiej i wiejskiej — od planowania strategicznego az po standardy wykonawcze.

Tabela 6 Zestawienie dziatan w obszarze ,Rozwdj spdjnego i zintegrowanego systemu
transportu publicznego”

Uruchomienie nowych linii autobusowych obstugujacych obszary wykluczenia

1.1 . :
komunikacyjnego
1.2. Zakup taboru niskoemisyjnego do obstugi potgczen miedzygminnych
13 System transportu zbiorowego oparty na istniejgcych i nowych potgczeniach
o kolejowych
1.4. Budowa parkingdow P&R i B&R przy weztach komunikacyjnych
15. Poprawa dostepnosci punktow przesiadkowych
1.6. Integracja taryfowa pomiedzy przewoznikami
1.7. Ujednolicenie standardu przystankdéw autobusowych i informacji pasazerskiej
1.8. Budowa nowych przystankdw autobusowych
1.9. Otwarcie przewozow szkolnych dla pasazeréw
110 Powigzanie sieci transportu zbiorowego z obiektami turystycznymi i

instytucjami kultury

Zrédto: opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Cel gtéwny nr 1: Rozwdj i uzupetnienie sieci potgczen transportu zbiorowego w oparciu o
porozumienie wewnetrzne oraz wspoétprace z interesariuszami zewnetrznymi

Cel gtéwny nr 2: Lepsza integracja transportu zbiorowego z transportem samochodowym,
rowerowym i pieszym
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Dostepny, efektywny i ekologiczny transport publiczny bedzie jednym z najwazniejszych
elementéw poprawiajgcych poziom zycia mieszkaricow OF Myslenic. Wéréd gtdwnych celow
Planu w tej sferze wymienic¢ nalezy:

- integracje obecnie istniejgcego, rozbudowanego systemu linii autobusowych —zaréwno
tych obstugiwanych w ramach publicznego transportu zbiorowego (PTZ), jak i
komercyjnych,

- utatwienie podrozy multimodalnych (przesiadki z roweru lub samochodu na autobus i
odwrotnie),

- znalezienie odpowiedniego miejsca dla transportu kolejowego — zaréwno w kontekscie
istniejgcych linii (nie przebiegajg one bezposrednio przez OF Myslenic, ale sg uzywane
przez mieszkancow obszaru podczas podrézy multimodalnych do Krakowa), jak i nowo
projektowanych linii ze stolicy Matopolski do Myslenic oraz Podteze - Piekietko.

Swoim zasiegiem Plan obejmie caty Obszar Funkcjonalny, a takze uwzgledni istotne potaczenia
zewnetrzne. Poza rozbudowg i uporzadkowaniem systemu komunikacji zbiorowej, nie
zapomnimy rowniez o integracji sSrodkéw transportu zbiorowego z transportem indywidualnym
(w tym samochoddéw, rowerdéw, UTO czy pojazddw wspodtdzielonych). W systemie
zrownowazonej mobilnosci kazdy z nich bedzie mie¢ bedzie swoje miejsce, w ramach podrozy
multimodalnych (wykorzystujgcych rézne srodki transportu), ktore sg chetnie wykonywane
przez mieszkancow OF Myslenic.

Nowe linie autobusowe i tabor

Pomimo rozwinietego systemu potgczen autobusowych, Raport Diagnostyczno — Strategiczny
zidentyfikowat kilka ,biatych plam” na mapie transportu zbiorowego OF Myslenic — obszaréow
wykluczenia transportowego, gdzie w dni robocze brak jakichkolwiek potgczen
ogdlnodostepnych. Obszary te sg potozone w wiekszosci poza gtéwnymi ciggami drogowymi,
na terenach goérskich, oraz charakteryzujg sie rozproszong zabudowa, ktéra utrudnia efektywna
obstuge tych terendw transportem zbiorowym. Powinny jednak zosta¢ nim objete, aby
redukowac¢ wykluczenie transportowe, a osobom posiadajgcym wtasny samochdéd, dac
mozliwos¢ podrdzy w sposdb bardziej ekologiczny i zréwnowazony.

Na terenach objetych wykluczeniem komunikacyjnym zostang utworzone nowe linie
autobusowe, organizowane z wykorzystaniem dofinansowania z rzgdowego Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych (FRPA). W zaleznosci od przyjetego wariantu Planu, role
organizatora bedg petnic:

- Wariant | — poszczegdlne Gminy OF Myslenic wytgcznie na wtasnym terenie,

- Wariant Il — poszczegdlne Gminy OF Myslenic na obszarze jednej lub wiecej gmin, na
mocy zawieranych porozumien miedzygminnych,

- Wariant Il — zwigzek miedzygminny, ktorego cztonkami zostang wszystkie Gminy OF
Myslenic.

Linie bedg obstugiwane przez autobusy klasy MINI lub MIDI, tak aby zmniejszy¢ koszt
wozokilometra, a zaoszczedzone srodki przeznaczyé na zwiekszenie liczby kurséw. Operator
linii bedzie wybierany w postepowaniu przetargowym.
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Szczegbélnym obszarem objetym wykluczeniem transportowym sg strefy przemystowe w
Dobczycach. Przy organizacji linii autobusowych na tym obszarze, gmina powinna nawigzaé
wspotprace z miejscowymi zaktadami przemystowymi, aby jak najlepiej dostosowac rozktad
jazdy i pojemnos¢ autobusow. Mozliwa jest takze partycypacja zaktadow przemystowych w
kosztach uruchomienia linii, np. poprzez zakup biletow miesiecznych dla pracownikdw.

Efektem uruchomienia nowych linii bedzie likwidacja ,biatych plam” na transportowej mapie
OF Myslenic —tak, aby kazdy mieszkaniec obszaru miat mozliwos¢ odbycia codziennych podrézy
transportem zbiorowym.

Komplementarnym dziataniem, majgcym na celu zwiekszenie dostepnosci do transportu
publicznego, bedzie otwarcie linii szkolnych dla wszystkich zainteresowanych pasazerdw.

29%

71%
Zrédto: Budzety gmin (zsumowane), stan na wrzesieri 2022 r.

Obecnie taczne wydatki gmin na dowozenie ucznidw do szkdt na terenie OF Myslenic stanowig
wiecej niz dwukrotnosé wartosci srodkdw przeznaczanych na transport zbiorowy. Sposobem
na poprawienie dostepnosci do transportu zbiorowego bez ponoszenia dodatkowych kosztow
jest zmiana tej struktury wydatkdow, poprzez udostepnienie przewozéw szkolnych wszystkim
chetnym pasazerom (zmiana z linii regularnych specjalnych na linie regularne bgdz przewozy o
charakterze PTZ). Dodatkowg korzyscig bedzie redukcja liczby ,biatych plam” na mapie
transportu publicznego — obecnie istniejg miejscowosci (np. Tenczyn czy Gruszow), do ktdrych
nie docierajg ogdlnodostepne linie autobusowe, lecz funkcjonujg tam przewozy szkolne.
Udostepnienie przewozéw szkolnych odbedzie sie w trzech etapach, w zaleznosci od mozliwych
naktaddéw na ten cel:

e ETAP I: udostepnienie wszystkim chetnym obecnie funkcjonujgcych autobusowych
przewozéw szkolnych zamknietych (bez zmiany rozktadow jazdy), wszedzie tam, gdzie
warunki na to pozwalajg, tzn. obecnos¢ dodatkowych pasazerow nie wymusi zmiany
typu eksploatowanego taboru bgdz zatrudnienia dodatkowych opiekundéw dla dzieci. To
opcja, w ktérej nastepuje jedynie przekierowanie wydatkéow bez koniecznosci ich
zwiekszania.

e ETAP II: udostepnienie wszystkim chetnym obecnie funkcjonujgcych przewozéw
szkolnych zamknietych (bez zmiany rozktadow jazdy), z wyasygnowaniem dodatkowych
Srodkdw na kursowanie pojemniejszego taboru oraz zatrudnienie dodatkowych
opiekunodw dla dzieci szkolnych.

e ETAP lll: po udostepnieniu dla ogdtu chetnych obecnie uruchamiane linie szkolne bedg
kursowac takze w okresie dni wolnych od nauki szkolnej, zostang takze uruchomione
dodatkowe kursy poza tymi, ktore obecnie sg dostosowane do godzin nauki szkolnej.

W przypadku utworzenia jednego organizatora dla catego OF Myslenic — zwigzku
miedzygminnego — oraz powotania podmiotu witasnego, ktéry bedzie funkcjonowat jako
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operator linii organizowanych przez zwigzek miedzygminny, zostang takze dokonane zakupy
nowego taboru autobusowego, ktory bedzie spetniat nastepujgce wymagania minimalne:

e wyposazenie w naped konwencjonalny spetniajgcy norme co najmniej Euro 6, badz
naped zeroemisyjny,

e posiadanie niskiej podtogi przynajmniej na czesci dtugosci pojazdu,

e wyposazenie w rampe dla wozkdw, posiadanie wydzielonego miejsca dla przewozu
wozkow,

e posiadanie miejsc siedzgcych dostepnych z poziomu niskiej podtogi.

Liczba pojazdow i ich pojemnos$¢ powinny zosta¢ wyznaczone w odrebnej analizie
poprzedzajacej zakup.

Integracja z koleja oraz autobusowe linie dowozowe

Chociaz przez OF Myslenic nie przebiega obecnie zadna linia kolejowa, dzieki Autobusowym
Liniom Dowozowym uruchamianym przez Koleje Matopolskie na zlecenie Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego, kolej stanowi wazny srodek transportu, z
ktérego korzystajg mieszkaricy OF Myslenic w podrdzach multimodalnych.

W przysztosci transport kolejowy powinien stac sie kregostupem uktadu komunikacyjnego OF
Myslenic. Do 2027 r. planowana jest budowa potaczenia Podteze — Piekietko, ktére bedzie miato
znaczenie dla sytuacji transportowej wschodnich gmin OF Myslenic. W perspektywie 2032-
2035 roku ma takze powstac linia kolejowa tgczgca Krakow z Myslenicami. Po wybudowaniu tej
infrastruktury liniowej i uruchomieniu kolejowych potgczen regionalnych, system lokalnego
transportu autobusowego powinien skupia¢ sie na obstudze dowozéw do weztdw
przesiadkowych na nowo zbudowanych liniach kolejowych.

Do czasu realizacji tych inwestycji, komunikacja autobusowa powinna by¢ w duzym stopniu
nakierowana na dowodz pasazeréw do weztdw przesiadkowych znajdujgcych sie na istniejgcych
liniach kolejowych zlokalizowanych poza OF Myslenic. Szczegdlnie istotng role petni¢ tutaj
bedzie wspotpraca pomiedzy gminami OF a Kolejami Matopolskimi, majaca na celu rozbudowe
sieci Autobusowych Linii Dowozowych (ALD). Stad tez rozwdj pofgczern autobusowych
przebiega¢ bedzie w nastepujgcych etapach i kierunkach:

e ETAP | (do 2028 r.): rozwdj potaczern dowozowych do kolejowych przystankow
osobowych i stacji obstugiwanych przez Koleje Matopolskie. W szczegdlnosci,
postulowane jest podjecie staran na rzecz uruchomienia nowych potgczen ALD w relacji
Sutkowice — Radziszow — Skawina, a takze zwiekszenia czestotliwosci kurséow w relacjach
obstugiwanych obecnie liniami: A9 (Wieliczka — Dobczyce — Wisniowa - Skrzydina -
Dobra - Tymbark — Limanowa), A1l (Mszana Dolna - Wisniowa — Myslenice) A16
(Wieliczka - Byszyce - Zakliczyn - Borzeta — Myslenice) i A17 (Wieliczka - Biskupice -
Grajéw - Winiary - Dobczyce - Raciechowice — Szczyrzyc).

e ETAP Il (po 2028 r.): rozwdj potaczen autobusowych oraz infrastruktury weztéw
przesiadkowych w oparciu o nowo powstate linie kolejowe:
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e Krakéw — Mpyslenice: organizacja autobusowych linii dowozowych do
przystankdéw i stacji kolejowych na obszarze gmin Myélenice, Swigtniki Gérne i
Siepraw,

e Podteze — Piekietko: zapewnienie dotgczen dowozowych do przystankow Gdow
i przystanku osobowego Gruszow (we wspotpracy z gminami Gdow i Wieliczka),
linie dojazdowe z gminy Lubien do planowanych stacji Mszana Dolna i/lub Kasina
Wielka Pétnocna.

Taki sposéb prowadzenia polityki transportowej pozwoli na jak najwiekszg integracje obu
srodkdw transportu oraz wykorzystanie ich zalet: elastycznosci przewozéw autobusowych oraz
efektywnosci i ekologicznosci kolei. Efektem tego bedzie znaczne zwiekszenie liczby pasazerow
transportu publicznego na terenie OF Myslenic oraz ograniczenie generujgcej duze koszty
zewnetrzne motoryzacji indywidualne;j.

Wygodne przesiadki i podréze multimodalne oraz poprawa dostepnosci transportu
zbiorowego przez rozbudowe infrastruktury

Diagnoza obecnej sytuacji w OF Myslenic wykazata funkcjonowanie kilku ,dzikich” parkingdw,
zlokalizowanych w bliskiej odlegtosci od przystankdw autobusowych, zwtaszcza wzdtuz drog
krajowych nr 7 i 52, na ktérych kursuje wiele prywatnych linii autobusowych w kierunku
Krakowa. W OF Mpyslenic wykonywane s juz zatem (jako utrwalone zachowania
komunikacyjne) podréze multimodalne z wykorzystaniem transportu zbiorowego oraz
samochodu prywatnego —jako sposobu pokonania tzw. ,ostatniej mili”. Waznym zadaniem jest
utatwienie mieszkancom dokonywania wygodnych przesiadek poprzez uporzgdkowanie
parkowania przy przystankach autobusowych oraz stworzenie dogodnych przejsé¢ miedzy
przystankiem a parkingiem. W tym celu zbudowane zostang parkingi P&R (dla samochoddéw)
i B&R (dla rowerdéw), gtéwnie wzdtuz DK nr 7 oraz DK nr 52.



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Funkcjonalnego Myslenic do roku 2032+

DOBCZYCE | MYSLENICE | LUBIEN | PCIM | RACIECHOWICE | SIEPRAW | SUEKOWICE | TOKARNIA | WISNIOWA

Rysunek 8 Proponowane lokalizacje parkingdw P&R / B&R w Obszarze Funkcjonalnym Myslenic
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Zrédio: opracowanie wiasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR

Doktadne lokalizacje infrastruktury parkingowej zostang wyznaczone przez gminy, bedg one
jednak znajdowac sie blisko przystankéw autobusowych z wytyczonymi dogodnymi dojsciami
do przystankéw transportu zbiorowego uraz z uwzglednieniem zachowania zasad dostepnosci
dla 0séb z niepetnosprawnosciami i trudnosciami w poruszaniu sie. Wymagania dotyczgce
parkingu bedg obejmowaty koniecznos¢ zapewnienia: utwardzonej nawierzchni, wyznaczonych
miejsc parkingowych (w tym miejsca dla osdb z niepetnosprawnosciami oraz — o ile bedzie to
wymagane przez odrebne przepisy — miejsca dla pojazddw elektrycznych wraz ze stanowiskami
do tadowania), zadaszonych miejsc dla rowerdw, utwardzonej trasy pomiedzy parkingiem
a peronami przystankowymi (z udogodnieniami dla osdb z ograniczong mobilnoscig, takimi jak
obnizone krawezniki czy prowadnice w nawierzchni dla oséb niewidomych i niedowidzgcych).
Ponadto przystanki umieszczone przy parkingach zostang wyposazone w utwardzony peron
oraz wiate.
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Lokalizacja parkingdw P+R/B+R jest powigzania z koniecznosciag modernizacji juz istniejgcych
przystankdw o charakterze weztowym. W zwigzku z kanalizowaniem duzego ruchu
autobusowego i potokdéw pasazerow, przystanki o charakterze weziowym zostang
przebudowane w taki sposdb, aby podwyzszy¢ ich dostepnosc. Zabieg ten bedzie obejmowat
dwa zakresy. Z jednej strony poprawiona zostanie dostepnos¢ infrastruktury przesiadkowej
z perspektywy pasazerdw, tj. zapewniona zostanie mozliwos¢ dogodnego dojscia do przystanku
(chodniki, przejscia dla pieszych) oraz skorzystania z wiat realnie chronigcych przed
niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi. Z drugiej strony, wytyczone zostang perony
przystankowe o dtugosci minimum 12 metrdéw, a ruch drogowy w rejonie wyjazdu z przystanku
weztowego na sie¢ drogowgq zostanie tak zorganizowany, aby zapewnic¢ priorytet pojazdom
transportu zbiorowego. W szczegdlnosci, dziatania te zostang przeprowadzone w Myslenicach
(okolice dworca autobusowego oraz przystanku Myslenice Carrefour) oraz w Dobczycach (ul.
Podgdrska).

Na przystankach o charakterze weztowym wytyczone zostang stanowiska Kiss&Ride,
pozwalajgce na szybkie przesiadki z samochodu do autobusu i na odwrdt, z dopuszczalnym
postojem pojazdéw osobowych do 5 minut.

W rejonach dotychczas nieobstugiwanych przez transport zbiorowy, poza uruchomieniem
nowych potgczen, zostang wybudowane nowe przystanki wraz z infrastrukturg towarzyszacg
zwiekszajgcg  poziom bezpieczenstwa. Zakfada sie budowe przejs¢ dla pieszych
wraz z infrastrukturg wymuszajgcg zredukowanie predkosci przez kierowcoéw na wysokosci
przystankow, a takze budowe perondw przystankowych oraz chodnikdw na drodze dojscia do
przystanku.

Aby poprawi¢ dostepnos$é¢ i wygode podroznych, wszystkie przystanki bedg stopniowo
wyposazane w podwyzszony peron oraz infrastrukture stuzgcg pasazerom do odpoczynku
(tawke), matg architekture i wiate zgodnie z przyjetym standardem przy budowie i przebudowie
przystankéw. Standard zostanie wypracowany w dwdch etapach:

e ETAP I: Wykonanie audytu i inwentaryzacji wszystkich przystankdéw autobusowych w OF
Myslenic, uwzgledniajgcej wykaz obiektow infrastruktury i oznakowania, stan
techniczny, stopien dostepnosci dla o0sdb z niepetnosprawnosciami, aktualnosc
umieszczonych tam rozktadow, stan przejs¢ dla pieszych oraz dokumentacje
fotograficzna.

e ETAP II: Powstanie dokumentu zawierajgcego standardy wizualne i techniczne w
zakresie budowy przystankow autobusowych na terenie OF Myslenic, zaktadajacego
spojng identyfikacje wizualng dla catego obszaru, z uwzglednieniem juz istniejgcych
standardow. Kwestie techniczne bedg regulowaé przede wszystkim: dtugos¢ perondw
przystankowych, wymiary zatoczki, szerokos$¢ chodnika i konstrukcje kraweznikow, czy
konstrukcje wiat. Spdjna identyfikacja wizualna powinna obja¢: wyglad zewnetrzny
wiat, tabliczki przystankowe (jednolity wzor dla kazdego przewoznika / linii, wymagane
informacje o przewozniku i taryfie). Przy kazdym przystanku autobusowym w OF
Myslenic znajdzie sie przejscie dla pieszych. Ponadto, nowy dokument bedzie
uwzglednia¢ potrzeby osdb z ograniczong mobilnoscig (np. poprzez krawezniki
naprowadzajgce oraz odpowiednig nawierzchnie i wysoko$¢ peronu). Standardy
obejmowac bedg takze kwestie utrzymania przystankow, tj. usuwania usterek, odnowy
wiat, rozwieszania tablic rozktadowych, odbierania odpaddéw z koszy na $mieci itp.
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Integracja taryfowa — dalej na jednym bilecie

Wspdlny bilet to rozwigzanie wygodne i czytelne dla pasazera. W obecnej sytuacji, gdzie
wystepuje ,rozproszenie organizacyjne” w transporcie autobusowym na terenie OF Myslenic —
kazdy prywatny przewoznik stosuje witasng taryfe biletowa — ciezko wprowadzi¢ od razu
rozwigzanie o charakterze systemowym. Dlatego pierwszym etapem bedzie dialog w ramach
Grupy Roboczej ds. Zrownowazonej Mobilnosci, w ktérej sktad wejda przedstawiciele Gmin OF
Myslenic oraz przedstawiciele przewoznikow. Ich efektem bedzie wzajemne honorowanie
biletow przez przewoznikéw na wspdlnych odcinkach.

W przypadku utworzenia zwigzku miedzygminnego, zostanie ustalona taryfa strefowa, na wzor
rozwigzan stosowanych w innych krajach Europy, np. w Czechach, Niemczech czy Stowacji. W
tym modelu kazde miasto i gmina bedzie stanowic¢ jedng strefe, cena biletu bedzie zas
uzalezniona od liczby przekroczonych stref biletowych. Pojawig sie takze bilety , krotkiego
przejazdu”, w przypadku gdy chcemy podrézowaé miedzy przystankami lezgcymi w niewielkiej
odlegtosci od siebie, ale w réznych strefach.

Autobusem do teatru, muzeum i na stok

Poprawa dostepnosci transportem zbiorowym do obiektow turystycznych, lepsza obstuga
ruchu turystycznego transportem autobusowym oraz promocja wykorzystania tego sposobu
dojazdu w celach turystycznych obejmie:

e przekierowanie linii autobusowych uruchamianych przez samorzady OF w ten sposdb,
aby umozliwiaty dogodny dojazd do obiektow turystycznych w trakcie sezonu
turystycznego (w szczegdlnosci w rejonie Gory Chetm oraz zamku i starego miasta w
Dobczycach. Muzeum Regionalnego PTTK),

e promocje dojazdu autobusem do obiektdw turystycznych poprzez oferowanie , biletow
turystycznych” umozliwiajgcych wstep do tych obiektow ze znizkag — we wspodtpracy z
przewoznikami prywatnymi, Kolejami Matopolskimi lub przewoZznikiem obstugujgcym
linie organizowane przez zwigzek miedzygminny (jezeli powstanie).

W celu ufatwienia mieszkaricom OF Myslenic korzystania z bogatej oferty kulturalnej i
rozrywkowej Krakowa, podjete réwniez zostang wysitki na rzecz pilotazowego uruchomienia
pofaczen nocnych na linii Al (Krakéw — Myslenice) obstugiwanej przez Koleje Matopolskie.
Potgczenia powinny umozliwi¢ wyjazd z Krakowa w kierunku Myslenic i Dobczyc po poétnocy
(pomiedzy godzing 0:00 a 1:00 w nocy) w pigtki, soboty i niedziele, z opcja przedtuzenia trasy
po pozytywnej weryfikacji pilotazu. Taki rozktad jazdy utatwi mieszkancom OF Myslenic
korzystanie w petni z atrakcji o charakterze kulturalnym, sportowym czy rozrywkowym,
oferowanych przez stolice wojewddztwa.
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Tabela 7 Zestawienie dziatarh w obszarze Rozwdj przyjaznej infrastruktury rowerowej i pieszej
— integracja, bezpieczenstwo ruchu, turystyka

21 Whprowadzenie jednolitych standardow dla infrastruktury pieszej i rowerowe;j
o na terenie catego OF

2.2. Priorytet dla ruchu pieszego i rowerowego na obszarach miejskich

23 Zmiana organizacji ruchu na obszarach pozamiejskich sprzyjajaca
e bezpieczenstwu ruchu pieszego i rowerowego

2.4. Budowa parkingdw buforowych na obrzezach stref srodmiejskich

2.5. Odcigzenie miejskich uktadow drogowych poprzez budowe obwodnic

2.6. Rozbudowa sieci drog dla rowerdw wraz z infrastrukturg towarzyszaca

2.7. Inwentaryzacja i rozwdj sieci turystycznych szlakdw rowerowych i pieszych

28 Rozbudowa sieci chodnikéw wraz z o$wietleniem i wyposazeniem w oparciu o
e audyt stanu obecnego

2.9. Budowa kfadek pieszo-rowerowych w ciggach rzek

510 Przeciwdziatanie powstawaniu nieformalnych parkingdw i skuteczna egzekucja
T przepisow w zakresie legalnosci parkowania

Zrédio: opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Cel gtéwny nr 3: Rozwdj bezpiecznej i komfortowej infrastruktury pieszej i rowerowej dla
mieszkancéw i turystéw

Podrdzowanie pieszo i rowerem to wbrew pozorom najbardziej dostepne i popularne formy
transportu. Kazdy z nas, nawet jesli posiada jeden lub wiecej samochoddw, ostatecznie i tak
wiele swoich podrézy odbywa pieszo, czes¢ rowniez rowerem. Transport rowerowy (réwniez
UTO itp.) oraz chodzenie stanowig podstawe piramidy zréwnowazonej mobilnosci. W ten
sposob powinno odbywacd sie jak najwiecej podrézy, a miasta powinny rozwijaé sie w taki
sposob, aby ludzie w jak najwiecej miejsc dotrze¢ bez potrzeby jazdy samochodem. Poniewaz
kazdy z nas jest pieszym, ale nie kazdy jest kierowca, dlatego zapewnienie mozliwosci dotarcia
wszedzie pieszo, w sposdb bezpieczny i wygodny, powinno by¢ podstawg rownosci spotecznej
i ograniczania wykluczenia transportowego. Podobnie sytuacja wyglada w przypadku podrdzy
rowerem. Choc z tego typu pojazdu nie korzysta kazdy, to jednak jest to doskonaty, ekologiczny
i zdrowy Srodek transportu. Jest on cichy, tani, zajmuje mato przestrzeni i jest dostepny dla
kazdego.

Dlatego tez w OF Myslenic beda podejmowane wszelkie dziatania majgce na celu poprawe
bezpieczenstwa i wygody poruszania sie pieszo i rowerem (oraz UTO itp.) oraz dazgce do
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systematycznego zwiekszania dostepnosci do sieci pieszej i rowerowej oraz, za ich pomocg, do
kazdego miejsca na Obszarze.

Gtownymi przeszkodami stojgcymi na drodze do szybkiego rozwoju ruchu pieszego i
rowerowego w OF Myslenic s3:

e uksztattowanie terenu, sprawiajgce, ze wiekszos$¢ inwestycji moze byé drozsze i
trudniejsze niz na nizinach;

e klimat powodujacy dtuzszy czas budowy i wyzsze koszty utrzymania niz na terenach
nizinnych oraz

e wiasnos¢ gruntdw, mogaca utrudnic szybki rozwdj i co najmniej znacznie wydtuzaé czas
realizacji dziatan.

Wazna jednak jest Swiadomos¢ tych problemow. Dzieki niej, mozna bedzie odpowiednio

planowac wszystkie dziatania, szybko rozwigzywac problemy w jak najkrotszym czasie uzyskac

funkcjonalng i atrakcyjng sie¢ chodnikéw i Sciezek rowerowych. Dzieki temu Obszar uzyska
wiele korzysci, zarowno dla Mieszkarncow jak i Turystow.

Piesi

W ramach rozwoju bezpiecznej i wygodnej sieci pieszej przeprowadzane bedg szczegdtowe
audyty istniejgcej infrastruktury. Brane pod uwage bedg m.in. szerokosci chodnikow i paséw
drogowych, stan nawierzchni i oznakowania oraz oswietlenie chodnikow i przejs¢ dla pieszych.
Wsrod wielu lokalizacji, ktére zostang objete inwentaryzacjg znajdujg sie m.in.:

e drogi gminne w ciggu tzw. ,starej Zakopianki” (Lubier — Pcim — Stréza),

e drogi gminne w gminie Dobczyce i innych gminach, ktére zgtoszg takie
zapotrzebowanie,

e droga powiatowa 1685K na catej jej dtugosci (Pcim — Tokarnia — Skomielna Czarna),
e droga powiatowa 1923K na catej jej dtugosci (Myslenice — Stréza — Pcim),

e droga powiatowa nr 1928K (Myslenice — Osieczany — Trzemesnia — Wisniowa),

e droga powiatowa nr 1935K (Myslenice — Jasienica — Sutkowice),

e droga powiatowa nr 1955K (Dobczyce — Skrzynka — Stadniki),

e droga powiatowa nr 1961K (Czastaw — Raciechowice — Zerostawice),

e droga powiatowa nr 1982K (ul. Garncarska w Dobczycach),

e drogi wojewddzkie: 964, 955, 956, 967.

Wszelkie inwestycje realizowane bedg z uwzglednieniem najwyzszego dobra pieszych, co
oznacza przede wszystkim stosowanie sie do wytycznych i standardéw projektowania i budowy
infrastruktury pieszej (WR-D-41), ale réwniez innych opracowan prezentujgcych dobre praktyki
i nowoczesne rozwigzania w tym zakresie. Wsrdd planowanych dziatan wymieni¢ mozna np.:
budowe nowych chodnikéw i modernizacje istniejagcych, modernizacje przej$é dla pieszych,
uspokajanie ruchu, doswietlanie sieci pieszej, uwzglednianie bezpieczenstwa i wygody osdb o
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ograniczonej mobilnosci, zapewnienie dostepnosci do transportu publicznego, optymalizacje
sygnalizacji $wietlnej i wiele innych.

Poniewaz na Obszarze wiele drog przebiega w terenie gorzystym jednymi z metod uzyskania
przestrzeni dla pieszych (oraz rowerzystéw, UTO itp.) beda drogi jednokierunkowe oraz drogi
typu 2-1.

Rysunek 9. Schemat drogi 2-1.
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Zrédto: Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Katalog przyktadowych rozwiazan infrastruktury
dla rowerzystow. Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.

We wszelkich dziataniach rozwijajgcych sie¢ piesza brane pod uwage bedg potrzeby oséb o
ograniczonej mobilnosci. Prowadzone bedg konsultacje spoteczne, dzieki ktérym poznane
zostang problemy z istniejgcymi chodnikami i przejsciami dla pieszych, miejsca niebezpieczne
oraz pomystoéw na naprawe catego systemu. Wsrdd wielu dziatanh majacych na celu poprawe
sytuacji OzN, ktore zostang podjete na Obszarze, mozna wymienic:

e usuwanie przeszkdd na chodnikach oraz poprawa dostepnosci siedzisk i miejsc
odpoczynku,

e budowa: kraweznikéw najazdowych, ramp, pochylni, wind, pochwytéw, poreczy
oraz systemu Fakturowych Oznaczern Nawierzchniowych (FON) w obrebie
przystankow transportu zbiorowego,

e montaz sygnalizacji dzwiekowej na przejsciach dla pieszych z sygnalizacja
Swietlna.

Efektem zrealizowanych dziatari bedzie spdjna, bezpieczna, wygodna, tadna i dostepna siec¢
piesza, zachecajgca do wybierania spaceru zamiast samochodu. Chodnikiem lub podobng
infrastrukturg bedzie mozna dotrze¢ pieszo w kazde istotne miejsce na Obszarze. Jesdli
obiektywne trudnosci uniemozliwig budowe ,chodnika dla kazdego” to kazdy Mieszkaniec
bedzie mie¢ przynajmniej zapewniong mozliwo$é bezpiecznego dotarcia pieszo do najblizszego
autobusu czy innego srodka transportu zbiorowego.

Cata sie¢ piesza uzupetniona zostanie o fadne, wygodne, trwate i funkcjonalne meble miejskie
(tawki, Smietniki itp.), elementy informacyjne itp.
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Rowerzysci

Po pieszych najwazniejszymi uczestnikami ruchu powinni by¢ rowerzysci. Dla nich na terenie
OF Myslenic stworzona zostanie spdjna, bezpieczna, wygodna i zapewniajgca dostepnos¢ jak
najwiekszej liczby miejsc sie¢ rowerowa. Ze wzgledu na trudnosci terenowe i prawne wykonana
zostanie doktadna inwentaryzacja infrastruktury istniejgcej oraz zapotrzebowania i mozliwosci
jej rozbudowy. Przeprowadzone zostang konsultacje spoteczne, dzieki ktérym rozpoznane
zostang problemy, utrudnienia, przeszkody, braki oraz miejsca niebezpieczne dla rowerzystéw
(oraz uzytkownikéw UTO itp.). Te ostatnie bedg najistotniejsze, gdyz bezpieczernstwo powinno
by¢ podstawowg cechg sieci rowerowej OFM. Na mapie (Rysunek 10) zaproponowano
koncepcje catej sieci rowerowej Obszaru. Uwzgledniono na niej szkielet, ktéry wybudowany
zostanie jako najwyzszej jakosci wydzielone drogi rowerowe, oraz sciezki uzupefniajgce
doprowadzajace rowerzystéw do tras gtéwnych. Sciezki uzupetniajace beda mogty przyjmowac
rozng forme, wybierang na podstawie audytéw i konsultacji. Bedg to m.in.: pasy rowerowe,
drogi 2-1, drogi dla pieszych i rowerdw, kontrapasy rowerowe, ruch rowerowy na zasadach
ogodlnych (réwniez w réznego rodzaju strefach uspokojonego ruchu) itd.
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Rysunek 10. Proponowana sie¢ rowerowa OF Myslenic

Drogi dla rowerow -
koncepcja rozwoju sieci
— |stniejaca infrastruktura rowerowa
— = Plany i koncepcje rozwoju

Planowany szlak VeloRaba
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T — d| MOR - propozycje

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Dzieki budowie zaproponowanej sieci caty obszar OFM stanie sie dostepny rowerem. Tam zas,
gdzie nie bedzie mozliwe wybudowanie typowe] infrastruktury rowerowej zostanie
zapewnione bezpieczenstwo i wygoda jazdy rowerem (i UTO itp.) dzieki ustanowieniu
pierwszenstwa dla rowerzystow. Celem zaproponowanych dziatan jest przede wszystkim
zachecenie jak najwiekszej liczby osdb do tego, aby korzystaty z rowerdw na co dzien. Im wiecej
Mieszkancow i Turystdw bedzie jezdzi¢ rowerem (i pieszo, UTO etc.), tym mniejszy bedzie ruch
samochodowy tym bedzie bezpieczniej, ciszej i czysciej, tym ludnos$é bedzie zdrowiej zy¢ w
tadniejszej, czystszej i bezpieczniejszej przestrzeni. Rozkwitnie réwniez okoliczna
przedsiebiorczos¢, bo miejscowosci bedg bardziej przyjazne, wiec wiecej osdéb bedzie z checig
spedza¢ w niej czas, w tym odwiedzac restauracje, sklepy itp.
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Cata sie¢ rowerowa bedzie mie¢ tadne i dobrze wykonane obiekty takie jak: stojaki i parkingi
rowerowe, stacje napraw rowerow oraz fadowania rowerdw elektrycznych, rowerownie
(szczegdlnie na terenie duzych osiedli mieszkalnych), parkingi B&R i inne obiekty. Sie¢ bedzie
sie stawata coraz bardziej spdjna i dostepna, a czasy dojazdu rowerem w wiele miejsc sie
znacznie skrocg, rowniez dzieki budowie ktadek pieszych i/lub rowerowych i/lub pieszo-
rowerowych. Potgczg one punkty na mapie, ktore zdawaty sie ze sobg sgsiadowad, ale dla
Mieszkanca/Turysty, byty dotychczas odlegte lub niedostepne. Wsrdd tego typu planowanych
obiektéw mozna wymieni¢ m.in.:

e Myslenice, Bysina — kfadki w ciggu rzeki Bysiny, dodatkowa ktadka na Rabie
(opcjonalnie),

e Dobczyce — ktadka na Rabie pomiedzy ulica Mostowg a tamg, umozliwiajgca
przemieszczanie sie pomiedzy ulicami Podgorska i Budowlanych,

e Pcim—odnowienie ktadki na tuczanach
e Sutkowice — ktadki w ciggu rzeki Harbutéwki,
e odnowa ktadki na Zatoce Zakliczynskiej,

e inne, zgtoszone przez gminy OF — warunkiem jest skrécenie czasu dojscia pieszego /
przejazdu rowerem.

Sie¢ rowerowa zostanie oswietlona. Na poczatku w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych, a
w miare rozbudowy sieci na coraz wiekszym jej obszarze. Doswietlane bedg przede wszystkim:
przejazdy przez jezdnie, tunele i przepusty rowerowe, odcinki lesne itp.

Tabela 8. Dodatkowe zatozenia rozwoju sieci rowerowej OF Myslenic.

Ostateczna lokalizacja i przebieg sciezek rowerowych bedzie wynika¢ z pomiardw ruchu,
ktére dadzg odpowiedZ na pytania: ,Gdzie ruch rowerowy jest/bedzie najwiekszy?” oraz:
,Gdzie jest najwiekszy ruch drogowy i gdzie stwarza on najwieksze zagrozenie dla
rowerzystow?”. W zaleznosci od wynikéw pomiaréw odpowiednio dobierane bedg rodzaje
Sciezek (drogi dla rowerdw, pasy rowerowe, drogi 2-1 itp.) oraz rozwigzania z zakresu
infrastruktury rowerowej i uspokajania ruchu drogowego w tym np.: pokrywanie sciezek
czerwong nawierzchnig, likwidacja utrudnien w miejscach, ktére Mieszkancy wskazg jako
niebezpieczne, poprawa widocznosci, doswietlanie, oznakowanie itd.

Pomiary ruchu

Sie¢ rowerowa na obszarach zabudowanych bedzie odpowiednio bardziej gesta niz poza
nimi. Obszary bardziej atrakcyjne turystycznie oraz bardziej uczeszczane przez Mieszkancow
rowniez zostang wyposazone w bardziej rozbudowang sie¢ rowerowa jednak kazdy
Mieszkaniec bedzie mie¢ zapewnione bezpieczerstwo i wygode korzystania z roweru w zyciu
codziennym.

Obszar a rodzaj
Sciezek

Sciezki rowerowe nie musza przebiegac jedynie wzdtuz drég. Moga, a czesto wrecz powinny,
by¢ wytyczane z dala od nich. Dzieki temu podnosi sie komfort jazdy bezpieczenstwo i poziom
Sciezki wzdtuz zdrowia uzytkownikow. Ponadto pojawia sie wiecej mozliwosci ich wytyczenia dzieki
drég i poza nimi | wykorzystaniu przestrzeni niedostepnej dla samochoddw. Przebieg sciezek na Obszarze
bedzie czesciowo poprowadzony wzdtuz drdg, a czeSciowo wkomponowywany w istniejgce
tereny atrakcyjne krajobrazowo.
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Sciezki wzdtuz

podejmowanie wszelkich dziatan na styku transportu rowerowego i kolejowego
(istniejacego, planowanego i zdegradowanego). Wsrdd tego typu dziatan mozna wymienié
m.in.: tgczenie sieci rowerowej z siecig kolejowg w celu umozliwienia wykonywania podrozy

bezpieczeristwo
i wygoda

linii kolejowych taczonych, prowadzenie DDR $ladem zdegradowanych linii kolejowych czy réwnolegle
z istniejgcymi/planowanymi, co jest korzystne chocby ze wzgledu na podobne parametry
dot. geometrii infrastruktury.
W wielu miejscach w OF Myslenic, aby zapewnic¢ rowerzystom bezpieczenstwo i komfort
Przede jazdy, wystarczajgce bedzie poprawienie jakosci drég lokalnych, ich oznakowania
. i o$wietlenia czy przebudowanie skrzyzowan. W czesci z nich wprowadzone zostang rézne
wszystkim

rodzaje stref (np. deptaki, strefy ruchu, strefy Tempo 30 itd.) dzieki czemu pieszy
i rowerzysta stang sie rzeczywiscie najwazniejsi, a poziom ich bezpieczeristwa najwyzszy.
Dodatkowg korzyscig takich rozwigzan bedzie rozkwit punktow ustugowych zlokalizowanych
w poblizu tak zorganizowanych przestrzeni.

Konsultacje
spoteczne

Aby przyblizy¢ Mieszkaricom korzysci z rozwoju ruchu rowerowego (i UTO) kosztem ruchu
drogowego oraz rozwia¢ ewentualne watpliwosci, przeprowadzane bedg lokalne spotkania,
warsztaty, pogadanki i konsultacje spoteczne. Pomogg one rdéwniez wyeliminowad
ewentualne przyszte konflikty i pozwolg dostosowac organizacje ruchu do rzeczywistych
potrzeb Mieszkancow.

Szkoty
i przedszkola

Szczegdlng uwagg objete zostang otoczenia szkdt i przedszkoli, tak aby zapewni¢ dzieciom
i rodzicom mozliwos¢ bezpiecznego dotarcia do nich. Infrastruktura rowerowa wokét szkot
i przedszkoli bedzie wyjatkowo dobrze oznakowana, oswietlona i utrzymana, zapewni
doskonatg widocznos¢ (zarowno rowerzystow, jak i pojazdéw), atakze potgczy sie
z gtéwnymi trasami rowerowymi umozliwiajac bezpieczny i wygodny dojazd do nich rowerem
kazdemu chetnemu.

»Niewidzialna”
oraz ,btekitno-

Na Obszarze powstanie rowniez tzw. ,niewidzialna” infrastruktura rowerowa, poprawiajgca
znacznie bezpieczenstwo rowerzystow. Bedg to m.in. wyniesione skrzyzowania, progi
zwalniajgce, ktére mozna oming¢ rowerem, projektowanie drog przyjazne rowerzystom itp.

zielona” Catos¢ uzupetniona bedzie infrastrukturg ,btekitno-zielong” (potaczeniem obiektow
infrastruktura rowerowych z zielenig) ktéra sprawi, ze Obszar stanie sie bardziej przyjazny dla srodowiska
i Mieszkancow.
Aby rozwdj sieci rowerowej byt jak najmniej ucigzliwy dla Mieszkaricdw i dawat jak najszybciej
Koordynacja jak najlepsze efekty, wszelkie dziatania prowadzone beda przy wspédtpracy wszystkich
dziatan zainteresowanych jednostek samorzgdowych, rowniez tych spoza obszaru OF Myslenic, oraz

Mieszkancéw. Dzieki temu kolejnosé dziatan bedzie logiczna i wygodna.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Wszystkie dziatania, inwestycje, rozwigzania, wdrazane na Obszarze, bedg zgodne z
opracowaniami regulujgcymi standardy i wytyczne projektowania i budowy infrastruktury
rowerowej (WR-D-42). Beda réwniez w jak najwyzszym stopniu spetniac zatozenia z innych prac
prezentujgcych dobre praktyki w tym zakresie, takich jak np. ,Postaw na rower. Podrecznik
projektowania przyjaznej dla rowerdw infrastruktury”4.

4 Postaw na rower — podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerdw infrastruktury. Polski Klub Ekologiczny —
Zarzad Gtowny, Krakow 1999.
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Sie¢ bedzie w miare potrzeb uzupetniana nowoczesnymi rozwigzaniami, utatwiajgcymi jazde
rowerem po obszarach gorzystych. Wsrdd nich np.: wyciaggi i windy rowerowe czy podgrzewane
Sciezki. Catosc bedzie dostosowana dla ruchu réznego rodzaju rowerdw (gorskich, miejskich,
elektrycznych, z przyczepkami itd.), a w miare mozliwosci i potrzeb zimg udostepniana jako
trasy narciarstwa biegowego.

Parkingi buforowe i uspokojenie ruchu drogowego

Aby sie¢ piesza i rowerowa byfa jak najbardziej spdjna i bezpieczna konieczne jest jej
uzupetnianie za pomocg réznego rodzaju rozwigzan uspokajajgcych ruch drogowy. Dlatego tez
na Obszarze:
e powstang nowe obwodnice, ktére wyprowadzg tranzyt z miejscowosci, w tym
m.in.:

e obwodnica Myslenic — czes¢ pdtnocna,
e obwodnica Myslenic — czes¢ zachodnia,
e obwodnica Dobczyg, cz. 2.,

e obwodnica Sutkowic w ciggu DW956,

e wprowadzone zostang strefy uspokojonego ruchu. Wsrdd propozycji lokalizacji
takich stref mozna wymieni¢ m.in.:

e centralng czes¢ Dobczyc (ograniczong ul. Rzezniczg, Obwodowg i
Kilinskiego/Rynek),

e centralng czes¢ Myslenic (ograniczong ul. Dagbrowskiego, Jordana,
Gatczynskiego, Stowackiego, 3 Maja, Kniaziewicza),

e centralng czes¢ Lubnia (cata dawna zakopianka wraz z odgatezieniami),

e centralng czes¢ Sutkowic (okolice Rynku),

e oraz ograniczenia ruchu na poszczegdlnych ulicach jak np.:

e ul. KosSciuszki w Myslenicach,
e ul. Rynek i ul. Kazimierza Wielkiego w Dobczycach, i ich okolice,
e ul. Stoneczna w Rudniku (gmina Sutkowice) wraz z jej odgatezieniami.

Aby widocznie ograniczy¢ ruch drogowy zbudowane zostang parkingi buforowe. Sprawig one,
ze kierowcy bedg mogli wygodnie dotrze¢ tam gdzie potrzebuja, nie zwiekszajac zattoczenia na
drogach w okolicy w poszukiwaniu wolnego miejsca parkingowego. Tego typu obiekty
powstang np. w takich miejscach jak:

e Mpyslenice, rejon ul. Sienkiewicza / Fijatkowskiego (dziatka 1056/1) — parking
kubaturowy min. 200 miejsc,

e Dobczyce, rejon ul. Podgérskiej / Waskiej (wykorzystanie istniejgcego parkingu),

e Dobczyce, rejon ul. Braci Kowalskich (w przypadku rozwoju zabudowy po
wschodniej stronie Raby),

e Sutkowice, rejon ul. Tysigclecia.
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Powstang rowniez parkingi P&R, B&R, K&R i Strefy Ptatnego Parkowania. Ograniczone zostanie
,dzikie” parkowanie a przestrzen stanie sie dzieki temu bardziej przyjazna dla kazdego.
Potaczenie dobrej polityki parkingowej z rozwojem transportu pieszego, rowerowego i
zbiorowego poprawi jakos¢ zycia w OF Myslenic.

Turystyka

Realizacja wszystkich powyzszych dziatan sprawi, ze nie tylko Mieszkancom OF Myslenic bedzie
sie zyto lepiej. Podniesie sie réwniez jako$¢ catego Obszaru w zakresie oferty turystyczne;.
Dzieki rozwojowi spdjnej, bezpiecznej, wygodnej, ale réwniez tadnej i atrakcyjnej krajobrazowo
sieci rowerowej i pieszej, ruch turystyczny bedzie mogt sie rozwijac i przynosi¢ wiecej korzysci
Mieszkarncom oraz wiecej satysfakcji przyjezdnym. Stanie sie to m.in. dzieki temu, ze rozwoj
transportowe] sieci rowerowej bedzie w duzej mierze przebiegat réwnolegle z przebiegiem
szlakow turystyki pieszej i rowerowej. Dobrym tego przyktadem jest rozbudowa tras
rowerowych wzdtuz szlaku VeloRaba.

Przeprowadzona zostanie rowniez inwentaryzacja istniejgcych turystycznych szlakow pieszych
i rowerowych oraz konsultacje spoteczne w tym zakresie. Na ich podstawie szlaki istniejgce
zostang unowoczesnione, powstang szlaki nowe, a cata ich sie¢ stanie sie jeszcze bardziej
atrakcyjna. Turystyka bedzie sie rozwija¢ zarowno w okresie letnim jak i zimowym, chocby
poprzez udostepnianie sieci pieszo-rowerowej narciarzom biegowym oraz nartorolkarzom.

Tabela 9 Zestawienie dziatan w obszarze ,Partnerstwo w organizowaniu i zarzadzaniu
publicznym transportem zbiorowym w MOF wraz z budowa relacji z mieszkaricami”

Utworzenie nowej platformy wspétpracy pomiedzy gminami OF w oparciu o
3.1 . . N
Grupe Roboczg ds. Zrownowazonej Mobilnosci
3.2 Lokalne porozumienia gmin OF Myslenic dla wspdlnej organizacji transportu
33 Powotanie zwigzku miedzygminnego i zwiekszanie kompetencji decydentéw
e oraz przedstawicieli sektora publicznego
3.4. Ujednolicona, scentralizowana informacja pasazerska w Internecie
35 Promocja zrownowazonych form mobilnosci jako alternatywy dla transportu
h samochodowego

Zrédio: opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR.

Cel gtéwny nr 1: Rozwdj i uzupetnienie sieci potgczen transportu zbiorowego w oparciu o
porozumienie wewnetrzne oraz wspoétprace z interesariuszami zewnetrznymi
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Cel gtéwny nr 4: Budowa platformy partnerstwa w zarzgdzaniu mobilnoscig z uwzglednieniem
dziatan partycypacyjnych i promocyjnych

To nie granice gmin decydujg o tym, jak przemieszczamy sie po obszarze funkcjonalnym
Myslenic. Sprawny system zréwnowazonej mobilnosci odzwierciedla rzeczywiste potrzeby
mieszkancéw, jednak nie jest to mozliwe bez wspdlnego zarzagdzania mobilnoscig, transportem
publicznym czy planowaniem przestrzennym.

zarzadcow drog organizatorow transportu zbiorowego
kazdy ze swoimi standardami kazdy z wtasng taryfg, wzorem rozktadu
i wizjg rozwoju. jazdy oraz standardem wymaganym

od przewoznika.

Whtasnie dlatego na podstawie istniejgcego porozumienia zbudujemy nowga platforme
wspotpracy pomiedzy gminami obszaru funkcjonalnego. Dzieki temu bedziemy mogli
koordynowac¢ zarzadzanie roznymi elementami systemu mobilnosci - drogami, transportem
publicznym, infrastrukturg pieszg i rowerowg, planowaniem przestrzennym. Bedziemy mogli
tez wypracowywac wspolne stanowiska wzgledem partneréw zewnetrznych — Metropolii
Krakowskiej i wojewddztwa matopolskiego, innych podmiotéw publicznych oraz
wspotpracowac z lokalnymi przewoznikami operujgcymi na obszarze OF Myslenic i Kolejami
Matopolskimi.

Pierwszym etapem bedzie utworzenie Grupy Roboczej ds. Zréwnowazonej Mobilnosci. Bedzie
to szeroka platforma do dialogu na temat transportu zbiorowego oraz uzgadniania wspdlnych
dziatann na OF Myslenic. Do wspotpracy zostang zaproszeni przedstawiciele kazdej z Gmin,
witadze Powiatu Myslenickiego i Wojewddztwa Matopolskiego a takze przewoznicy komercyjni
oraz przewoznik wojewddzki (Koleje Matopolskie). Grupa bedzie podzielona na zespoty
operacyjne w zakresie zarzgdzania réznymi elementami systemu mobilnosci — drogami,
transportem publicznym, infrastrukturg pieszg i rowerowg, planowaniem przestrzennym, a
takze uzupetniajgco energetyka, gospodarkg komunalng, edukacjg, partycypacjg spoteczng i
promocja. Spotkania Grupy bedg odbywac sie co najmniej raz na kwartat.

1403 090,55 zt
3515 360,00 zt

4 918 450,55 zt

*hez dofinansowania z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych. Dofinansowanie z Funduszu w 2022 roku wyniosto 1,03
min z¢

Zrédio: Budzety gmin, stan na wrzesieri 2022 r.
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Srodki te zostang wydane lepiej, je$li zarzadza¢ bedzie nimi jedna instytucja wyspecjalizowana
w transporcie publicznym. Istniejg dwie drogi do utworzenia w obszarze funkcjonalnym
Myslenic jednolitego lokalnego organizatora transportu:

e rozszerzenie porozumien pomiedzy Myslenicami a gminami wchodzacymi w sktad
obszaru funkcjonalnego o wspdlng organizacje transportu publicznego lub

e powotanie zwigzku miedzygminnego.

Podjecie decyzji moze by¢ jednak nie mozliwe bez poznania najlepszych praktyk w zakresie
wspotpracy miedzy samorzgdami. Dlatego wazne bedg wyjazdy studyjne decydentow, ktore
umozliwig im poznanie realnych korzysci z utworzenia jednolitego organizatora transportu.

Tabela 10 Korzysci z utworzenia jednolitego organizatora transportu

e Autobusy bedg korzystaty ze sSrodkéw Funduszu Rozwoju Potgczent Autobusowych
i bedg objete refundacjg ulg ustawowych, co pozwoli obnizy¢ koszty ich
uruchamiania;

e Dzieki wspdélnym zamowieniom mozliwe bedzie uzyskanie nizszych cen ustug ze
wzgledu na wystgpienie efektu skali;

e W zamodwieniach o niewielkiej skali brak koniecznosci rozpisywania postepowan
przetargowych na ustugi transportu publicznego;

e W wypadku zamowien na konkurencyjnym rynku, dzieki tgczeniu mniej i bardziej
rentownych linii w pakiety, koszt przejechania jednego kilometra przez
przewoznika autobusowego moze by¢ nizszy;

e Mozliwe bedzie wypracowanie jednolitej taryfy biletowej dla pasazera (bilet
tgczony transport gminny + miedzygminny);

e Wspodtpraca umozliwia tez ujednolicenie warunkdéw przewozdéw, metod ptatnosci
za bilety, stworzenie jednolitej informacji pasazerskiej, oznakowania pojazdow
oraz integracji rozktadowej, taryfowej i biletowej na obszarze W1OF;

e Gminy, ktore nie mogg sobie pozwoli¢ na finansowanie stanowiska ds. transportu
publicznego nie bedg musiaty samodzielnie kontrolowaé jakosci ustug
Swiadczonych przez prywatnych przewoZznikow w przypadku funkcjonowania
zwigzku miedzygminnego;

e Rozpatrywanie wnioskow i skarg sktadanych przez pasazerow bedzie tatwiejsze;

e Wyspecjalizowana jednostka, ktora jest skoncentrowana na poszczegdlnych
zadaniach publicznych izwiekszeniu znaczenia lokalnego i ponadlokalnego
transportu publicznego, stworzy lepszy system niz poszczegdlne samorzady

osobno;
e Jeden organizator jest lepszym i skuteczniejszym partnerem dla rozméw z
podmiotami szczebla krajowego, wojewddzkiego i metropolitalnego niz

poszczegdlne samorzady z osobna;
e Zwigzek moze mie¢ kompetencje, by uruchamiaé pilotazowe projekty testujgce
nowoczesne rozwigzania —w gminach dzi$ brakuje na to budzetu.
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Do 2032 r. zintegrujemy zarzadzanie ustugami miedzygminnego transportu publicznego.
Zakres funkcjonowania zwigzku lub porozumienia bedzie zalezny od postepow we wspdtpracy
i zdolnosci finansowych gmin tworzacych obszar funkcjonalny Myslenic. Do 2027 roku
podejmiemy sie takze cyfryzacji rozktadéw jazdy potgczenn uruchamianych/nadzorowanych
przez organizatorow transportu OF Myslenic. Udostepnimy tez dane rozktadowe na stronach
internetowych gmin oraz w formule otwartych danych, ktére bedg mogty by¢ wykorzystane do
komercyjnych wyszukiwarek potgczen.

Tabela 11. Cele w obszarze zarzadzania transportem publicznym

Liczba organizatoréw
transportu na poziomie
gminnym
oraz powiatowym

10
(brak realnego
organizatora transportu
na obszarze wielu gmin)

10
(brak realnego
organizatora transportu
na obszarze wielu gmin)

Podjecie rozméw z
przewoznikami
komercyjnymi o

wzajemnym
honorowaniu biletéw na
tozsamych relacjach

Integracja taryfowa Brak Petna integracja

Stateczna (rozktady) na
stronach gmin

Stateczna (rozktady) na
stronach gmin

Zintegrowana cyfrowa

. . . Brak
informacja pasazerska

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Realizacja zmian w systemie transportowym oraz prowadzenie polityki zréwnowazonej
mobilnosci nie jest mozliwe bez budowania relacji z mieszkaricami. W zwigzku z tym czesé
bardzo istotnych dziatart zawartych w Planie bedzie zawierac element konsultacji spotecznych,
w ramach, ktérych mieszkarnicy bedg mogli zgtasza¢ swoje potrzeby w zakresie przebudowy
infrastruktury czy kursowania autobuséw.

Choc sfera planowania transportu wydaje sie by¢ kwestig czysto inzynieryjng i techniczng, w
rzeczywistosci o naszych codziennych transportowych wyborach decydujg takze nasze
wartosci, postawy, przyzwyczajenia i emocje. Wiasnie dlatego wazna jest organizacja kampanii
spotecznych majacych na celu promocje m.in. transportu publicznego jako petnoprawnego,
ekologicznego wyboru w podrdzach dla wszystkich mieszkancow oraz organizacji Europejskiego
Tygodnia Mobilnosci i Dnia bez Samochodu bedacego aktywng promocjg zrownowazonego
transportu.

W przysztosci nie powinnismy trzymac sie naszych obecnych postaw i przyzwyczajen, poniewaz
w 2032 r. inaczej bedziemy postrzegaé wiele zjawisk, tak jak inaczej postrzegalismy je w 2014
r. Przez ostatnie 9 lat mocno zmienity sie nasze poglady i nawyki konsumenckie. W 2032 r. w
dorosto$é bedg wchodzic¢ ci, ktorzy urodzili sie w 2014 .

Aby zbudowa¢ nowe postawy dotyczace transportu publicznego w 2032 roku, powinnismy
skupi¢ sie na najmtodszych mieszkaricach Obszaru, to oni nie posiadajgc jeszcze wtasnego
samochodu majg realng szanse zmieni¢ swoje nawyki transportowe, ktére pozostang z nimi w
przyszfosci. Dlatego wazna jest organizacja roéznorodnych programéw edukacyjnych
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(konkursow, zajec i kurséw edukacyjnych, akcji spotecznych, wydarzen, grywalizacji) dla dzieci
i mtodziezy szkolnej w ramach ktérych podejmowane bedg tematy z zakresu zrbwnowazone;j
mobilnosci oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Jednoczesnie nalezy pamietaé, ze dobra urbanistyka sprzyja ruchowi pieszemu i rowerowemu,
niezaleznie od postaw mieszkancow, zas zadna kampania wizerunkowa transportu publicznego
nie bedzie skuteczna, jesli bedziemy ogranicza¢ jego oferte.

Promocja i edukacja

Nie kazdy sie zna i nie kazdy musi sie zna¢ na tym jak wspotczesny transport wptywa na zdrowie
ludzi oraz jakos$¢ Srodowiska. Nie kazdy pojazd ma tak samo negatywne oddziatywanie.
Najgorszym S$rodkiem transportu dla nas i dla $rodowiska jest transport samochodowy.
Powoduje on najwiecej zanieczyszczen, hatasu, zattoczenia na drogach i zwigzanych z nim
wypadkow. Dlatego tez bardzo wazne jest edukowanie ludzi na temat zagrozen jakie niesie ze
sobg nadmierny rozwdj transportu drogowego. Podobnie istotne jest promowanie transportu
kolejowego, zbiorowego, rowerowego, pieszego itp. W zwigzku z tym w OF Myslenic
realizowane bedg rozne dziatania przyblizajgce ludnosci tematy transportowe i to, jak istotne
sg one dla naszego zycia i otaczajacej nas przyrody. Wérdd planowanych dziatan mozna
wymieni¢ m.in.:

e konkursy plastyczne, literackie i sportowe o tematyce transportowej,

e zajecia edukacyjne (pogadanki, warsztaty, wycieczki studyjne itp.) — np. do
muzedw o tematyce transportowej, spacery pokazujace jak wazne jest wtasciwe
planowanie miast, wsi itp.,

e kursy na karte rowerowg i inne kursy o tematyce transportowej (np.
wprowadzajgce najmtodszych w zagadnienia dotyczgce bezpieczenstwa ruchu
drogowego),

e akcje i wydarzenia powigzane z tematykg transportowg — np. akcje typu
,Rowerowy maj”, rajdy rowerowe, wspdlne spacery powigzane z pogadankami,
pikniki tematyczne itp.

W ramach réznych wydarzen bedzie mozna np. wygrac¢ bilety na transport zbiorowy, zwiedzié
zajezdnie autobusowe, wygra¢ rower elektryczny lub poznaé ciekawostki transportowe
zwigzane z Obszarem. Wszystkie te dziatania beda miec na celu pokazanie Mieszkaricom:

e jak wazng decyzje podejmujg codziennie wybierajgc czym dotrg do pracy,

e jak duzy wptyw na catg spoteczno$¢ majg pojedyncze decyzje,

e jakistotna dla wszystkich jest zmiana nastawienia do podrézy samochodem,

e jak przyjazne moze sie sta¢ nasze otoczenie kiedy zmienimy nasz sposob

podrdzowania.
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Tabela 12 Zestawienie dziatan w obszarze ,Planowanie przestrzenne uwzgledniajace
zmniejszenie zapotrzebowania na transport”

41 Kierunkowe zapisy w dokumentach planistycznych dotyczgce rozmieszczenia
’ nowej zabudowy w poblizu istniejgcej sieci komunikacyjnej

4.2 Centra lokalne skupione wokdt weztdéw komunikacyjnych

43 Standardy urbanistyczne jako wyznacznik do okreslania terendw zwartej
’ zabudowy

4.4 Zastosowanie podejscia transit-oriented development

45 Bilansowanie demograficzne w odniesieniu do zagospodarowania
’ przestrzennego

46 Usprawnienie komunikacji pieszej i rowerowej w zwartych kwartatach
’ zabudowy mieszkaniowe;j

47 Tworzenie ciggdw pieszych i rowerowych usprawniajgcych komunikacje
’ miedzy gminami OF Myslenic

Zrédio: Opracowanie wlashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Cel gtowny nr 5: Wprowadzenie zmian w ksztattowaniu stref nowej zabudowy
uwzgledniajacych kwestie zrdwnowazonej mobilnosci

Zagospodarowanie przestrzenne jest S$cisle powigzane ze zréwnowazong mobilnoscia.
Odpowiednie planowanie niezagospodarowanych obszaréw miasta przyczynia sie do tworzenia
przyjaznych, nowoczesnych i odpowiadajgcych na wymagania spotecznosci miejsc.
Charakterystyka OF Myslenice wptywa na sposéb planowania nowych inwestycji, dlatego
nalezy mie¢ na uwadze specyfike uksztattowania terenu, ktdra moze zosta¢ wykorzystana jako
unikalny atut przestrzeni. W takiej sytuacji nasung¢ moze sie przekonanie, ze naturalne
uwarunkowania sg jedynie barierami w procesie planowania, natomiast odpowiednie
zagospodarowanie obszaréw, np. z widocznymi roznicami wysokosci terenu, czy w otoczeniu
dolin rzek, moze przyczyni¢ sie do uatrakcyjnienia miejsca. Niekiedy konieczne jest jednak
wykluczenie zabudowy w takich obszarach, ktore moze zostaé zrekompensowane poprzez
wprowadzenie intensywnej zabudowy w obszarach s$rédmiejskich (Myslenice, Dobczyce)
i sgsiadujgcych z weztami komunikacyjnymi o zdecydowanie lepszej dostepnosci do sieci
transportowej. Z tego powodu nieodtgcznym elementem procesu planowania jest diagnoza
i inwentaryzacja opracowywanego terenu oraz partycypacja spoteczna. Pomimo
gospodarowania przestrzeni w sposob jak najbardziej optymalny, niewykluczone jest
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pojawienie sie obszardw, ktore bedg posiadaty ograniczong dostepnos¢ komunikacyjng, a ich
mieszkancy zmuszeni bedg do wykorzystania samochodu osobowego w codziennych
podrdzach. Jednakze, nie tworzy to bariery w planowaniu dogodnej siatki transportu
publicznego, ktéra zaspokoitaby potrzeby zdecydowanej wiekszosci spoteczenstwa
OF Myslenic, a podréze samochodem odbywatyby sie tylko od miejsca zamieszkania do wezta
przesiadkowego. Zaktadajgc zwiekszone wykorzystanie komunikacji publicznej w codziennych
podrdzach, transport samochodowy stanowit bedzie tylko czes¢ podrdzy mieszkancow,
z widoczng tendencjag do zmiany S$rodka transportu poprzez wykorzystanie weztow
integracyjnych, co przetozy sie na ograniczone zakorkowanie drég wjazdowych i w centrach
miast.

Dokumenty planistyczne

Planowanie przestrzenne ma na celu zachowanie fadu przestrzennego i zrownowazone
podejscie do rozwoju obszaru. Zréwnowazony rozwéj gminy to przemyslane i odpowiedzialne
opracowywanie dokumentow planistycznych, takich jak studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego, czy miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.
Dokumenty te traktujg o kierunkach zagospodarowania terenu i okreslajg szeroko pojeta
polityke przestrzenng dotyczgcg wszystkich obszaréw dziatalnosci gminy. Nieodtgczng czescig
planowania przestrzennego jest polityka transportowa, ktéra ma intensywny wptyw na
ksztattowanie przestrzeni — okreslenie sposobu przemieszczania sie spoteczerstwa warunkuje
wykorzystanie gospodarowanego obszaru. Prawidtowo zagospodarowany teren gminy niesie
za sobg wiele korzysci, jak m. in. naptyw nowych mieszkancow, czy ograniczenie negatywnego
wptywu na $rodowisko. Ponadto dobrze zaplanowany obszar ma takze wptyw na sfere
psychiczng osdb tam przebywajgcych — otoczenie zieleni, przyjazne relacje spoteczne
i sprzyjajacy klimat srodowiska sprzyja dobremu nastawieniu spoteczenistwa.

Realizacja zaproponowanych dziatart musi odzwierciedlac realny popyt na konkretne potrzeby,
ktore mogg rézni¢ sie nie tylko miedzy samorzgdami, ale takze pomiedzy strefami
funkcjonalnymi wewnatrz jednej gminy. Z tego powodu nieodtgcznym elementem tworzenia
dokumentéw planistycznych jest zaangazowanie spofecznosci w proces planowania. Konieczne
jest wyciggniecie wnioskow i zdiagnozowanie potrzeb, w tym przypadku transportowych, aby
okresli¢ specyficzne potrzeby analizowanego obszaru. Wynikiem zestawienia uwag zebranych
od interesariuszy oraz doswiadczenia zespotéw planistycznych powinny by¢ opracowania
zwiekszajgce atrakcyjnos$¢ obszaru i hamujgce negatywne rozwigzania poprzednich inwestycji
i planéw. Realizacja powinna odbywac sie poprzez odpowiednie zapisy w czesci tekstowe]
i graficznej opracowan planistycznych, np. okreslenie minimalnych wspdétczynnikéw zabudowy
dla najbardziej atrakcyjnych terendw sasiadujgcych z centrami lokalnymi.

Diagnoza przeprowadzona na potrzeby Planu Mobilnosci wykazata wysoki sredni stopien
pokrycia Obszaru Funkcjonalnego planami miejscowymi. Jednakze widoczna jest czesé
opracowan, ktore nie odnoszg sie we wtasciwy sposéb do problematyki zréwnowazonej
mobilnosci. Zauwazalne sg ustalenia, ktére pomijajg lub tylko sygnalizujg o niektdrych sSrodkach
transportu przez co najwyzej w hierarchii mobilnosci stawiana jest komunikacja samochodowa.
W takim przypadku sugerowana jest stopniowa aktualizacja plandow, ktére w mysl zasady
zrownowazonej mobilnosci, wezma pod uwage kazdy - zidentyfikowany w obszarze - sSrodek
transportu, z naciskiem na najbardziej ekologiczne formy przemieszczania sie. Wazne jest takze
dostosowanie infrastruktury do potrzeb wskazanego S$rodka transportu, dlatego



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Funkcjonalnego Myslenic do roku 2032+

DOBCZYCE | MYSLENICE | LUBIEN | PCIM | RACIECHOWICE | SIEPRAW | SUEKOWICE | TOKARNIA | WISNIOWA

rekomendowane jest uwzglednienie ciggdw pieszych i rowerowych w planach miejscowych,
gdyz sg to petnoprawne sposoby podrdézowania, a nie tylko forma rekreacji. Rekomendowane
jest takze dalsze zwiekszanie pokrycia Obszaru Funkcjonalnego miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego, zwtaszcza o tereny wystepowania wykluczenia
komunikacyjnego i obszary otaczajgce planowane stacje i przystanki kolejowe.

Organem, ktérego dziatalnos¢ wptynie pozytywnie na jakos¢ zapisow dokumentow
planistycznych i dostosowanie ich do zasad zrownowazonego rozwoju i mobilnosci w OF
Myslenic bedzie Komisja ds. planowania przestrzennego. Cztonkami powotanego zespotu bedg
osoby z wydziatow/referatow ds. planowania przestrzennego i urbanistyki oraz zewnetrzny
ekspert do spraw planowania przestrzennego. Gtéwnym celem powotania Komisji bedzie
opiniowanie i standaryzowanie zapiséw lokalnych dokumentow planistycznych tak, aby byty
one dostosowane do realizacji dziatan przewidzianych w ramach celu: planowanie przestrzenne
uwzgledniajgce zmniejszenie zapotrzebowania na transport.

Centra lokalne — wezty integracyjne

Niebywatym potencjatem dla rozwoju mobilnosci i zmiany nawykdéw transportowych
mieszkancéw OF Myslenice jest planowana budowa linii kolejowej prowadzacej z Krakowa do
Myslenic oraz z Podteza do Piekietka. Proponowana lokalizacja stacji i przystankéw kolejowych
jest szansg na nowe podejscie do wczesniejszego zaplanowania otaczajgcej ich przestrzeni.
W bezposrednim sgsiedztwie stacji i przystankdow postulowane jest stworzenie obszaréow
intensywnej zabudowy mieszkaniowej i ustugowej, ktora bedzie generatorem potokdw
pasazerskich oraz jednoczednie przestrzenig przyjazng dla pieszych i rowerzystow.
Zorientowanie zabudowy wokdt punktow weztowych, integrujgcych rézne $rodki transportu
powinno by¢ ograniczone do 833 metrow od kolei, aby przemieszczanie sie wewnatrz
wytyczonego obszaru nie wymagato wykorzystywania innych srodkéw transportu niz rower lub
chodzenia pieszo.
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Rysunek 11 Stacje i przystanki kolejowe planowanej linii kolejowej Krakéw — Myslenice i
Podteze -- Piekietko oraz punkty weztowe na terenie OF Myslenice.
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Zrédio: opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Przebieg nowych linii kolejowych planowany jest przez teren gmin Myslenice, Siepraw (dla LK
Krakdow — Myslenice) i Raciechowice (fragment LK Podteze — Piekietko). Pozostate gminy OF
niesg w tym wypadku wykluczone z realizacji punktéw weztowych. Tworzenie weztéw
integracyjnych mozliwa jest takze w mniejszej skali w obrebie zespotéw przystankowych, przy
ktorych mogg zostac zaplanowane inwestycje infrastrukturalne, np. parking typu P+R i B+R, czy
skwery (realizujgc koncepcje tworzenia centrow lokalnych w obrebie weztéw przesiadkowych).
Najwazniejszym aspektem jest dostosowanie infrastruktury wezta do przewidywanych
potokéw pasazerskich i dostepnych srodkéw transportu. Wezty komunikacyjne bedg petnity
réwniez bardzo wazny element w integracji gmin Obszaru Funkcjonalnego, dzieki sprawnym
potgczeniom realizowanym w ramach proponowanych dziatan.

Centrum lokalne nie zawsze zorientowane jest na transport. Funkcje miejsca skupiajgcego
spotecznosc¢ petnig réwniez skwery, parki, czy place miejskie. Dziatania opisane w Planie
wdrazania SUMP sugerujg lokalizacje centréw lokalnych w miejscach dostepnych dla kazdego
mieszkanca gminy w odlegtosci okoto 15 minut pieszo od miejsca zamieszkania. Warunkiem
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atrakcyjnosci takiego miejsca jest wspomniana dogodna lokalizacja, ale takze réznorodnosé
oferowanych ustug, np. sasiedztwo sklepéw, miejsc sportu i rekreacji, czy obiektéw
gastronomicznych. Z tego powodu dobrg praktyka jest taczenie funkcji wezta przesiadkowego
wraz z funkcjg centrum lokalnego skupiajgcego rdzne ustugi - bedgcego miejscem integracji
spotecznej, a takze zielonym punktem na mapie gminy, w szczegdlnosci w najmniejszych
samorzadach. Okreslenie lokalizacji oraz koniecznych ustug powinno odbywac sie poprzez
odpowiednie sformutowania w SUIKZP i szczegdtowe zapisy w MPZP dotyczace przeznaczenia

terendw, a takze wskaznikéw zabudowy.
Planowanie nastawione na transport

Opisane dziatania zorientowane na budowe centrow lokalnych, intensyfikacje zabudowy w ich
poblizu oraz dostosowanie funkcji zabudowy do trendéw demograficznych majg na celu
zwiekszenie dostepnosci mieszkancéw do transportu zbiorowego. Zaspokojenie potrzeb
komunikacyjnych wigze sie z wyznaczaniem obszaréw zabudowy mieszkaniowe] i zabudowy
o zdywersyfikowanych funkcjach w obszarach wyznaczonych buforéw zabudowy od
centralnego punktu tranzytowego kazdej z gmin.

Centra lokalne, mogg petni¢ funkcje weztéw przesiadkowych dla mieszkancéw docierajgcych
do przystanku transportu zbiorowego pieszo, rowerem lub samochodem. Sprawng zmiane
srodka transportu umozliwi lokacja w obrebie centrum lokalnego parkingu typu P+R oraz B+R.
Ich doktadna lokalizacja uzalezniona jest od dostepnosci terendw inwestycyjnych, jednakze
rekomendowanym jest lokacja parkingdw obstugujgcych centra lokalne w odlegtosci
nie wiekszej niz 50 m od przystankdéw komunikacji zbiorowej. Polityka parkingowa
zorientowana na obstuge centrow lokalnych wskazuje takze na lokalizowanie miejsc
parkingowych w buforze obejmujgcym przestrzen o funkcjach mieszkalno-ustugowych,
znajdujacych sie w buforze nie wiekszym niz 200 m od centrum lokalnego. Porzgdkowanie
polityki parkingowej, tak aby byta ona optymalnie dostosowana do sprawnego funkcjonowania
transportu w Obszarze Funkcjonalnym wigze sie takze z unikaniem lokacji parkingdow
samochodowych poza obszarami wytyczonymi w Planie Mobilnosci.

Koncentracja transportu zbiorowego w obszarach centréw lokalnych podniesie wydajnosci
obstugi komunikacji zbiorowej poszczegdlnych gmin OF Myslenic. Funkcjonujgce centrum
przesiadkowe wptynie na polepszenie czytelnosci lokalnych uktadéw komunikacyjnych,
sprawniejszg obstuge przez transport zbiorowy i sprawniejszy ruch tranzytowy. Mieszkancy
przestang by¢ zalezni w przemieszczaniu sie samochodem osobowym na dtuzszych dystansach
niz lokalne.

Kluczowe jest zrozumienie planowania jako perspektywiczne zagospodarowanie przestrzeni
majgc na uwadze zasady zrownowazonego rozwoju i mobilnosci. Przyktadem dalekosieznego
dziatania mogg by¢ kroki podejmowane dla obszaréw otoczenia kolei, ktore sg juz brane pod
uwage poprzez planowanie inwestycji w Myslenicach. Osoby odpowiedzialne za sekcje
planowania przestrzennego juz na etapie projektowania linii zastanawiajg sie nad reorganizacjg
terendw przemystowych, przy ktérych ma pojawié sie stacja kolejowa Myslenice Centrum.
Projektowany uktad linii w granicach miasta nie wyklucza odnogi do strefy przemystowej, przez
co mozliwe jest jej odsuniecie w kierunku pétnocnym do potencjalnego terminala towarowego,
natomiast obszar otaczajgcy przysztg stacje pasazerskg mogtby przejs¢ proces reurbanizacji
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z podejsciem znanym jako wprowadzenie funkcji mieszkaniowe] i czesSciowo ustugowej
na terenie tzw. brownfields®.

5> Inwestycje na terenie brownfields - wtérne wykorzystanie terenéw, budynkdéw lub obiektdw infrastruktury
przemystowej, ktéorym nadaje sie nowe funkcje poprzez wprowadzenie nowej zabudowy lub adaptacje obecnie
istniejgce;.
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Pakiet dziatan stanowi potgczenie uzupetniajgcych sie dziatan, czesto nalezgcych do réznych
kategorii, ktére sg skoordynowane w celu skuteczniejszego rozwigzywania konkretnych
problemow. Przyktadem takiego pakietu moze by¢ pofgczenie dziatan majgcych na celu
poprawe dostepnosci transportu publicznego, ktére obejmujg dziatania zwigzane
z udostepnianiem informacji o transporcie zbiorowym, organizacjg przewozéw, odpowiednim
wyznaczaniem terendw rozwojowych i inwestycji strategicznych z uwzglednieniem dostepu do
transportu publicznego oraz promocja transportu publicznego. Nie Swiadczy, to jednak o tym,
Ze przypisanie dziatania do jednego pakietu nie wptywajg pozytywnie na realizacje innych
pakietow dziatan.

W ramach opiséw dziatan przedstawiono prawdopodobny wptyw na wydajnos¢ systemu
transportowego, wptyw na zmniejszenie emisji, nadany priorytet dziatan podczas spotkania
warsztatowego oraz mediane efektywnosci dziatant zawartych w pakiecie na podstawie analizy
wielokryterialnej dziatarh uwzgledniajacej aspekt kosztu inwestycji, efektywnosci na realizacje
polityki zrownowazonej mobilnosci i wptywu na srodowisko opisanej w Zatgczniku nr 2 — Wybor
scenariusza do realizacji.

PAKIET 1: POPRAWA DOSTEPNOSCI | ATRAKCYJNOSCI TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Pakiet nr 1 dotyczy poprawy jakosci szeroko rozumianej oferty transportu zbiorowego.
W pierwszej kolejnosci ujednolicimy informacje pasazerskg na przystankach oraz w Internecie,
tak aby kazdy mieszkaniec oraz przyjezdny miat do niej szybki i fatwy dostep. W kolejnych latach
zostang uruchomione nowe pofaczenia docierajgce do miejsc aktualnie wykluczonych
komunikacyjnie. Dzieki powotaniu Grupy Roboczej oraz zawarciu porozumien pomiedzy
gminami OF Myslenic system transportu bedzie bardziej zintegrowany, pojawig sie nowe
potgczenia pomiedzy siedzibami gmin OF.

Tabela 13 Zestawienie dziatan i priorytetéw w pakiecie ,,poprawa dostepnosci i atrakcyjnosci
transportu publicznego"

Uruchomienie nowych linii autobusowych obstugujgcych .
1.1. . . . Wysoki
obszary wykluczenia komunikacyjnego
1.5. Poprawa dostepnosci punktéw przesiadkowych Sredni
1.6. Integracja taryfowa pomiedzy przewoznikami Sredni
17, .U.Jednohce?'me sta?ndar.dy przystankow autobusowych el
i informacji pasazerskiej
1.8. Budowa nowych przystankéw autobusowych Sredni
1.9. Otwarcie przewozéw szkolnych dla pasazeréow Niski
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Utworzenie nowej platformy wspoétpracy pomiedzy gminami OF

3.1 w oparciu o Grupe Roboczg ds. Zréwnowazonej Mobilnosci sredn

39, Lokalr?e p9rozum|en|a gmin OF Myslenic dla wspodlnej &redni
organizacji transportu

34 Ujednolicona, scentralizowana informacja pasazerska Wysoki

w Internecie

Zrédto: opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

PAKIET 2: POPRAWA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Realizacja Pakietu nr 2 przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
w szczegdlnosci najmniej chronionych uczestnikdw ruchu drogowego, a takze zwiekszenia
Swiadomosci uczestnikéw ruchu o przepisach ruchu drogowego. Realizacja pakietu przyczyni
sie do ograniczenia kosztow zewnetrznych transportu zwigzanych z wypadkami. Pakiet nr 2
zawiera dziafania istotne z punktu widzenia mieszkancéw i zarzagdcow drog.

Tabela 14 Zestawienie dziatarh i priorytetéw w pakiecie ,poprawa bezpieczerstwa ruchu
drogowego”

Priorytet dla ruchu pieszego i rowerowego na obszarach

. miejskich Hveok

53 Zm|ar'1a' organ|zag| ruc’hu na obszargch poza'm|ejsk|ch Wysoki
sprzyjajaca bezpieczeristwu ruchu pieszego i rowerowego

95, Oduazeme miejskich uktadow drogowych poprzez budowe éredni
obwodnic

26, Rozbudowa sieci drog dla rowerow wraz z infrastruktura Wysoki

towarzyszgca

Rozbudowa sieci chodnikow wraz z oswietleniem .
2.8. . e . Wysoki
i wyposazeniem w oparciu o audyt stanu obecnego

Przeciwdziatanie powstawaniu nieformalnych parkingdw
2.10. i skuteczna egzekucja przepiséw w zakresie legalnosci Sredni
parkowania

Zrédto: opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.
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PAKIET 3: UPRZYWILEJOWANIE RUCHU PIESZEGO | ROWEROWEGO

Pakiet nr 3 obejmuje rozwigzania nakierowane na wzrost atrakcyjnosci i bezpieczeristwa ruchu
pieszego i rowerowego jako podstawowego $rodka transportu na krotkich podrézach.
Realizacja dziatan w tym pakiecie przyczyni sie

Tabela 15 Zestawienie dziatan i priorytetdw w pakiecie ,uprzywilejowanie ruchu pieszego
i rowerowego”

Wprowadzenie jednolitych standardow dla infrastruktury

2.1. B ) . Sredni
pieszej i rowerowej na terenie catego OF

29, Prilo.ryt'et dla ruchu pieszego i rowerowego na obszarach Wysoki
miejskich

23, Zm|ar'1a' organ|zag| ruc’hu na obszargch poza'mlejsklch Wysoki
sprzyjajaca bezpieczenstwu ruchu pieszego i rowerowego

95, Odmazer.ue miejskich uktadéw drogowych poprzez budowe éredni
obwodnic

26, Rozbudowa sieci drog dla rowerdw wraz z infrastrukturg Wysoki

towarzyszgca

Rozbudowa sieci chodnikow wraz z oswietleniem i .
2.8. . . Wysoki
wyposazeniem w oparciu o audyt stanu obecnego

2.9. Budowa ktadek pieszo-rowerowych w ciggach rzek Sredni

Usprawnienie komunikacji pieszej i rowerowej w zwartych

. . . Niski
kwartatach zabudowy mieszkaniowej =

4.6.

Zrédio: opracowanie wiasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

PAKIET 4: SILNE CENTRA LOKALNE | WZROST MULTIMODALNOSCI PODROZY

Realizacja Pakietu nr 4 przyczyni sie do zwiekszenia multimodalnosci podrézy oraz budowy
i wzmocnienia roli weztow przesiadkowych. Dobrze przeprowadzona integracja potgczen
transportu publicznego razem z dziataniami planistycznymi i inwestycyjnymi powinna przetozyc
sie na wzrost wykorzystania transportu zbiorowego w OF Myslenic oraz po czesci ruchu
pieszego i rowerowego. Planowanie przestrzenne zorientowane na transport publiczny
przetozy sie na spadek popytu na podréze. Realizacja pakietu powinna ograniczy¢ takze
negatywne emisje z systemu transportowego.

Tabela 16 Zestawienie dziatarh i priorytetdw w pakiecie ,silne centra lokalne i wzrost
multimodalnosci podrézy”

System transportu zbiorowego oparty na istniejgcych i nowych

1.3. . .
3 potgczeniach kolejowych

Wysoki
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zagospodarowania przestrzennego

14. Budowa parkingéw P&R i B&R przy weztach komunikacyjnych Wysoki
1.5. Poprawa dostepnosci punktéw przesiadkowych Sredni
24, I?uldovya.pa.rkmgow buforowych na obrzezach stref éredni
srédmiejskich
Kierunkowe zapisy w dokumentach planistycznych dotyczace
4.1. rozmieszczenia nowej zabudowy w poblizu istniejgcej sieci Sredni
komunikacyjnej
4.2. Centra lokalne skupione wokdt weztdéw komunikacyjnych Wysoki
43 Stand?rdy urbar.nstyczne jako wyznacznik do okreslania éredni
terenéw zwartej zabudowy
4.4, Zastosowanie podejscia transit-oriented development Niski
45, Bilansowanie demograficzne w odniesieniu do Niski

Zrédio: opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

PAKIET 5: PROMOCIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI WSROD MIESZKANCOW

I TURYSTOW

Pakiet nr 5 obejmuje dziatania nakierunkowane na promocje zrownowazonych form
mobilnosci: transportu zbiorowego, rowerowego i pieszego. Pakiet zawiera zaréwno dziatania
informacyjno-edukacyjne jak i promocyjne.

Tabela 17 Zestawienie dziatan i priorytetéow w pakiecie ,promocja zrdwnowazonej mobilnosci
wsréd mieszkancow i turystow”

Powigzanie sieci transportu zbiorowego z obiektami

dla transportu samochodowego

1.10. o o Sredni
turystycznymi i instytucjami kultury

97 Inwentaryzacja .i rozwoj sieci turystycznych szlakéw éredni
rowerowych i pieszych

35, Promocja zrownowazonych form mobilnosci jako alternatywy éredni

Zrédio: opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.
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Zgodnie z praktykg przyjeta w Planach Zréwnowazonej Mobilnosci na poziomie unijnym,
gtéwnym narzedziem stuzagcym do monitorowania postepéw realizacji zatozonych celow sg,
oprocz wskaznikéw produktu, kluczowe wskazniki zréownowazonej mobilnosci, tzw. SUMI
(Sustainable Urban Mobility Indicators). Sg to wskazniki oddziatywania, ktére odnoszg sie nie
do postepdw realizacji konkretnej inwestycji, a do tacznych efektéw w postaci realnej i
mierzalnej zmiany zachowan mobilnosciowych mieszkarcow, zmniejszenia emisji szkodliwych
substancji czy liczby wypadkow drogowych.

Ponowne przeliczenie i monitorowanie wskaznikow odbedzie sie w latach 2028 i 2032.
Monitorowanie wskaznikow kluczowych ma potencjalnie duzg wartos¢ poznawczg dla wtadz
samorzadowych, pozwalajgc spojrze¢ na okreslony obszar przekrojowo i dajac zestaw liczb,
ktére mozna porownywacé w czasie — z poprzednimi latami — i w przestrzeni — z podobnymi
obszarami funkcjonalnymi. Wiedza wyciaggnieta z tej informacji pozwoli takze na elastyczne
reagowanie i wdrozenie dziatann korygujgcych realizacje Planu w przypadku istotnej zmiany
okolicznosci zewnetrznych.

Tabela 18 Wskazniki SUMI dla PZMM OF Myslenic

Wartosé Wartosé
Nazwa wskaznika Jednostka bazowa docelowa

[2022] [2032]

Liczba wypadkdéw drogowych na 100 104,5 | 50,0 %

Liczba wypadkdéw tys. mieszkancow
drogowych  oraz  ofiar
, i o .
wypadkéw drogowych iczba ofiar Smiertelnych wypadkow 851| 4,80 %

drogowych na 100 tys. mieszkaricow

Liczba zarejestrowanych
samochodow na 1 000 mieszkancow

Wskaznik motoryzacji 663,5| 622,0 %

% mieszkancéw z dobrym dostepem

515% | 60,0% <A

Wskaznik dostepnosci do transportu zbiorowego
Czasowej transportu
publicznego % mieszkancéw z bardzo dobrym

2,1% | 3,0% (A

dostepem do transportu zbiorowego

Emisje CO,  zsystemu
transportowego OF
Myslenic

kg CO,eq emitowane w ciggu roku na
mieszkanca

2,02 | 1,35 %

Jako$¢ powietrza — emisje | g PM2,5eq emitowane w ciggu roku
PM2,5 z sektora transportu na mieszkanca

085|042 N

Zrédio: opracowanie wiasne Zespotu Doradcdéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.
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Rysunek 12 Wizualizacja wskaznika dostepnosci transportu zbiorowego
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Zrédio: opracowanie wiasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.
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Za zbieranie i publikacje danych bedzie odpowiedzialna Grupa Robocza ds. Zrobwnowazonej
Mobilnosci. Grupa powinna $cisle wspotpracowad z komadrkami i jednostkami organizacyjnymi
odpowiedzialnymi za powyzsze zadania w poszczegdlnych gminach OF Myslenic. Gminy beda
jednak wspieraty finansowo i merytorycznie w monitorowaniu postepow realizacji Planu. W
przypadku powotania zwigzku odpowiadajgcego za koordynacje polityki mobilnosci w OF
Myslenic, zadanie moze zostac przejete przez Biuro Zwigzku.

Efekty realizacji dziatat beda oceniane co trzy lata w formie tabeli ewaluacyjnej, ktéra bedzie
dostepna publicznie.

Tabela 19. Wzér tabeli ewaluacyjnej realizacji dziatan Planu.

NR DZIALANIA XX
NAZWA DZIAtANIA Nazwa dziatania
INFORMACIA O DZIALANIACH Status dziatan w zakresie realizacji dziatania
NA RZECZ JEGO REALIZACII )
INlfeittiel o SIrde Kto prowadzi dziatania w tym obszarze?
ODPOWIEDZIALNE! P Y ‘
Czy proponowany pierwotnie termin realizacji jest realny? Czy
HORYZONT CZASOWY ) . .
zadanie zostato juz zrealizowane?
FINANSOWANIE Z czego finansowana jest lub bedzie realizacja zadania?
PARTNERZY Jakich partnerdéw juz udato sie pozyskac?

EFEKTY REALIZACJI/ WSKAZNIKI

PRODUKTU Jakie sg efekty realizacji danego dziatania?
LUB REZULTATU

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Rysunek 13. Daty ewaluacji realizacji dziatan Planu.

31.08.2026 31.08.2029

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Wyniki ewaluacji bedg prezentowane publicznie w trakcie Europejskiego Tygodnia Mobilnosci,
za$ informacja o podsumowaniu dziatan zostanie opublikowana jako komunikat prasowy.
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Aktualizacja wartosci kluczowych wskaznikow mobilnosci

Kluczowe wskazniki zréwnowazonej mobilnosci (wskazniki oddziatywania) beda aktualizowane
w 2030 roku. Wtedy odbedg sie takze publiczne dyskusje poswiecone postepom w realizacji
PZMM — przedstawiciele OF Myslenic spotkajg sie z mieszkaricami, by zaprezentowacé wyniki
swoich prac i porozmawiac¢ o sukcesach i barierach w realizacji Planu mobilnosci.

Aktualizacja scenariuszy i tresci celow

Dla zachowania ciggfosci planowania strategicznego, w 2031 r., po aktualizacji wskaznikéw
kluczowych przeprowadzona zostanie kompleksowa ewaluacja i aktualizacja planu, ktdra
obejmie aktualizacje Planu (wraz ze scenariuszami), Planu Wdrozenia w zaleznosci od obecnej
sytuacji oraz dodanie do poczatkowe] czesci Planu podsumowania osiggnie¢ w realizacji planu
z lat 2023-2030 oraz opisu niepowodzen. Oznacza to wiec, ze rozpocznie sie wtedy nowy cykl
SUMP. Bedzie on czerpat z doswiadczen realizacji Planu wypracowanego w 2023 r. i bedzie
wynikiem krytycznej refleksji nad statusem jego realizacji.

Tabela 20 Prezentacja aktualizacji scenariuszy na przestrzeni lat w 2 cyklach

Przygotowanie i Przygotowanie Zaplanowanie Wdrazanie i
analiza strategii dziatan monitoring
Ocena sukcesow i Aktualizacja Aktualizacja listy Wdrazanie i
porazek strategii dziatan monitoring

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Finansowanie Planu

Dziatania dotyczgce rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w OF Myslenic bedg realizowane z
réznych zrodet finansowania. W rozdziale 2 w tabelach dla konkretnych celéw wyszczegdlniono
zrodta finansowania celu. Ponizej w sposdb graficzny zbiorczo zebrano wszystkie zrodta
finansowania zaprezentowanych w dokumencie celéw strategicznych:
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Rysunek 14 Zrddta finansowania oméwionych dziatari

Srodki wtasne jednostek

samorzgadu terytorialnego

wchodzacych w sktad OF
Myslenic

Interreg Europy Srodkowej i
program CIVITAS

Rzadowy Fundusz Rozwoju
Drég

Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki
Wodnej (NFOSIGW)

Rzadowy program budowy lub

modernizacji przystankow

kolejowych na lata 2021-2025

Program Utrzymania Droég
Krajowych

Fundusze Europejskie na
Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko (FEnIKS)

Krajowy Plan Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci
(KPO)

Fundusz Rozwoju Przewozéw
Autobusowych (FRPA)

Wojewddzki Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki
Wodnej (WFOSIGW)

Program Budowy Drég
Krajowych

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Fundusze Europejskie dla
Wojewddztwa Matopolskiego
na lata 2021-2027

Mechanizm Finansowy
Europejskiego Obszaru
Gospodarczego i Norweskiego
Mechanizmu Finansowego
(czyli tzw. fundusze norweskie
i EOQG)

Rzgdowy Fundusz Polski tad:
Program Inwestycji
Strategicznych

Srédki prywatne oraz
pozyskane

w ramach partnerstwa
publiczno-prywatnego

Program budowy 100
obwodnic

Program Wzmocnienia
Krajowej Sieci Drogowe]
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